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รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2561 

ระหวางวันท่ี 1 ตุลาคม 2560 ถึง วันท่ี 30 กันยายน 2561 

 รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ เปนการรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุท่ีไดรับการรายงานจาก
สํานักงานขนสงกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 1-5 และสํานักงานขนสงจังหวัดท่ัวประเทศ โดยเปนกรณีการเกิด
อุบัติเหตุรายแรง หรือท่ีไดรับความสนใจจากสาธารณชนเปนสําคัญ ซ่ึงปงบประมาณ พ.ศ.2561 ท่ีผานมา  
กลุมแผนงานความปลอดภัย สํานักสวัสดิภาพการขนสงทางบก ไดรวบรวมขอมูลจากการรายงานอุบัติเหตุผาน
ทางแอพพลิเคชั่น Line หรือโปรแกรมระบบรายงานอุบัติเหตุ http://apps.dlt.go.th/Accident/ สามารถ
สรุปอุบัติเหตุตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2560 ถึงวันท่ี 30 กันยายน 2561 มีรายละเอียด ดังนี้ 

1. ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ ของรถโดยสารสาธารณะ ประจาํแตละปงบประมาณ 

 ในปงบประมาณ พ.ศ. 2561 พบวาการเกิดอุบัติเหตุ มีจํานวน 477 ครั้ง และในปงบประมาณ พ.ศ.
2560 มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ จํานวน 491 ครั้ง และปงบประมาณ 2559 มีจํานวนอุบัติเหตุ 508 ครั้ง โดยมี
แนวโนมการเ กิดอุบัติ เหตุลงลง เ ม่ือเ ทียบกับป งบประมาณ 2560 ลดลงจากเดิมรอยละ 2 .85  
สวนผูเสียชีวิต มีจํานวนเพ่ิมข้ึนรอยละ 6.97 ซ่ึงจํานวนผูบาดเจ็บมีจํานวนลดลงจากปงบประมาณ 2559 และ 
2560 เปนจํานวนมาก  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เนื่องจากสํานักสวัสดิภาพการขนสงทางบกไดพัฒนาระบบรายงานอุบัติเหตุโดยแยกประเภทของผูบาดเจ็บ 
แบงเปน บาดเจ็บเล็กนอยและบาดเจ็บสาหัส หรือท่ีตอง admit เขาโรงพยาบาล ซ่ึงทําการคัดเลือกนับเฉพาะ
ผูบาดเจ็บสาหัสเทานั้น และไดดําเนินการในชวงปงบประมาณ พ.ศ. 2561 จึงทําใหยอดของผูบาดเจ็บสําหรับ
ปงบประมาณ 2561 มีจํานวนลดลงอยางมาก คิดเปนรอยละ 59.65 ดังรายละเอียดแสดงในรูปท่ี 1 และตาราง
ท่ี 1  
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ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ ประจําปงบประมาณ 2559-2561

ปงบ 59 ปงบ 60 ปงบ 61

กราฟท่ี 1 : แสดงภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ 



 
2  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2561 

ตารางท่ี 1 : แสดงจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ 

รายการ ปงปม. 2559 ปงปม. 2560 ปงปม. 2561 
เปรียบเทียบปงปม. 

2560/2561 

จํานวนอุบัติเหตุ  (คร้ัง) 508 491 477 -2.85 

ผูเสียชีวิต (คน) 311 215 230 +6.98 

ผูบาดเจ็บ (คน)        2,803          2,196        886  -59.65 

หมายเหตุ : จํานวนผูบาดเจ็บในปงบประมาณ พ.ศ. 2561 มีจํานวนลดลงมาก เนื่องจากมีการเก็บขอมูลเฉพาะ        

               ผูบาดเจ็บสาหัสเทานั้น 

ตารางท่ี 2 : เปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2560 และ2561 

เดือน 

จํานวนอุบัติเหตุ จํานวนผูเสียชีวิต จํานวนผูบาดเจ็บ 

งปม. 60 งปม. 61 
อัตราการ

เพ่ิม-ลด (%) 
งปม. 60 

งปม. 
61 

อัตราการ
เพ่ิม-ลด 

(%) 
งปม. 60 งปม. 61 

อัตราการ
เพ่ิม-ลด 

(%) 

ต.ค. 45 28 -37.78 18 9 -50.00 344 142 -58.72 

พ.ย. 33 39 18.18 31 39 25.81 168 179 6.55 

ธ.ค. 37 45 21.62 11 16 45.45 256 120 -53.13 

ม.ค. 30 62 106.67 23 26 13.04 102 80 -21.57 

ก.พ. 37 34 -8.11 17 13 -23.53 130 111 -14.62 

มี.ค. 40 38 -5.00 25 54 116.00 277 78 -71.84 

เม.ย. 64 53 -17.19 29 21 -27.59 260 54 -79.23 

พ.ค. 42 38 -9.52 8 4 -50.00 75 16 -78.67 

มิ.ย. 44 32 -27.27 23 9 -60.87 107 10 -90.65 

ก.ค. 49 48 -2.04 9 18 100.00 242 60 -75.21 

ส.ค. 36 35 -2.78 9 10 11.11 106 12 -88.68 

ก.ย. 34 25 -26.47 12 11 -8.33 129 24 -81.40 

รวม 491 477 -2.85 215 230 6.98 2,196 886 -59.65 

เม่ือเปรียบเทียบรายเดือนของภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ ผู เสียชีวิต และผูบาดเจ็บ ระหวาง
ปงบประมาณ พ.ศ.2560 และ 2561 พบวา ในปงบประมาณ พ.ศ. 2561 จํานวนอุบัติเหตุเกิดข้ึนมากท่ีสุดใน
เดือนมกราคม มีจํานวน 62 ครั้ง  (เพิ ่มขึ ้นรอยละ 106.67) สําหรับจํานวนผู เส ียชีวิต เปรียบเทียบ ใน



 
3  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2561 

ตนเหตุจากรถ
โดยสาร
264 คร้ัง

55%
ตนเหตุจากคูกรณี

209 คร้ัง
44%

ประมาทรวม
4 คร้ัง
1%

ตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ

477ครั้ง

ปงบประมาณ พ.ศ. 2560 และ 2561 พบวาเดือนมีนาคม มีจํานวนมากท่ีสุด จํานวน 54 คน (เพ่ิมข้ึนรอยละ 
116.00) สวนเดือนท่ีมีจํานวนผูเสียชีวิต รองลงมา คือ เดือนกรกฎาคม (เพิ่มขึ้นรอยละ 100) รายละเอียดดัง
ตารางท่ี 2  

1.1 รถตนเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ตนเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ สวนใหญเกิดจากรถโดยสารประจําทาง จํานวน 264 ครั้ง (รอยละ 
55) และตนเหตุจากคูกรณี 209 ครั้ง (รอยละ 44) รวมถึงเกิดจากการประมาทรวมกัน 4 ครั้ง  (รอยละ 1) 
แสดงในรูปท่ี 2 และตารางท่ี 3 

ตารางท่ี 3 : ตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ.2560 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 เม่ือเปรียบเทียบตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 - 2561 พบวามีแนวโนม
ใกลเคียงกัน โดยอุบัติเหตุท่ีมีรถโดยสารเปนตนเหตุ มีจํานวน 273 ครั้ง 267 ครั้ง และ 264 ครั้ง (ตามลําดับ
ปงบประมาณ พ.ศ. 2559 - 2561) รองลงมารถตนเหตุจากคูกรณี มีจํานวน 199 ครั้ง 203 ครั้ง และ 209 ครั้ง 
ตนเหตุจากการประมาทรวมกัน จํานวน 4 ครั้ง 9 ครั้ง และ 4 ครั้ง รายละเอียดดังกราฟท่ี 3 

ยอดสะสม 1 ต.ค.60 - 30 ก.ย.61 

(ปงบฯ 61) 

อุบัติเหตุ (คร้ัง) ผูเสียชีวิต (ราย) ผูบาดเจ็บ (ราย) 

477 230 886 

ตนเหตุจากรถโดยสาร 264 131 760 

ตนเหตุจากคูกรณี 209 99 126 

ประมาทรวม 4 0 0 

กราฟท่ี 2 : เปรียบเทียบตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559- 2561  



 
4  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2561 

 
 

1.2 จํานวนรถโดยสารสาธารณะ แบงตามลักษณะรถ  

 ในปงบประมาณ พ.ศ.2561 จากการเกิดอุบัติเหตุ
ท้ังหมด 477 ครั้ง พบวา รถโดยสารประจําทาง มีการเกิดอุบัติเหตุ
มากท่ีสุด จํานวนท้ังสิ้น 311 ครั้ง (รอยละ 60.86) สวนรถโดยสารไม
ประจําทาง มีการเกิดอุบัติเหตุ จํานวน 200 ครั้ง (รอยละ 39.14)  

 ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบกับปงบประมาณ พ.ศ. 2559 และ 
2560 จํานวนรถโดยสารประจําทางมีแนวโนมลดลง ตรงขามกับรถ
โดยสารไมประจําทางท่ีมีจํานวนเพ่ิมมากข้ึนทุกป ดังแสดงในกราฟท่ี 4  
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กราฟท่ี 3 : เปรียบเทียบตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559- 2561  
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กราฟท่ี 4 : เปรียบเทียบลักษณะรถโดยสารท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ. 2559- 2561  

311
61%

200
39%

ประเภทรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุ 
ปงปม.61

รถโดยสารประจําทาง รถโดยสารไมประจําทาง



 
5  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2561 

นอกจากนี้ เม่ือตรวจสอบตามมาตรฐานรถโดยสารท่ี
เกิดอุบัติเหตุ พบวา รถโดยสาร 1 ชั้น มีการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด
และมีจํานวนเพ่ิมข้ึน โดยปงบประมาณ พ.ศ. 2561 มีจํานวน 
206 คัน รองลงมา เปนรถตูโดยสาร จํานวน 161 คัน ซ่ึงเม่ือ
เทียบกับปงบประมาณท้ัง 3 ป พบวามีจํานวนอุบัติเหตุใกลเคียง
กัน รองลงมา ไดแก รถโดยสาร 2 ชั้น ซ่ึงปงบประมาณ พ.ศ. 
2561 มีจํานวนลดลงกวาปงบประมาณ พ.ศ.2560 ลดลงรอยละ 
32.53 สวนรถสองแถวมีจํานวนเพ่ิมข้ึนเล็กนอย รายละเอียดดัง
กราฟท่ี  5 

 

  

1.3 รถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ 

    สําหรับรถคูกรณี ท่ี เ กิด อุบัติ เหตุ กับรถ
โดยสารสาธารณะ พบวา ในปงบประมาณ 2559-
2561 มีจํานวนใกลเคียงกัน โดยการเกิดอุบัติเหตุของ
รถโดยสารเอง (ไม มี คูกรณี) มีจํานวนมากท่ีสุด 
ในปงบประมาณ 2561 มีจํานวนมากท่ีสุด คือ 137 
ครั้ง รองลงมา คือ คูกรณีท่ีเปนรถยนตสวนบุคคล (รถ
เกง รถตู และรถกระบะ) จํานวน 123 ครั้ง 110 ครั้ง  
และ 100 ครั้ง (ตามลําดับปงบประมาณ) ตามดวย
คู ก ร ณี ท่ี เ ป น ร ถ บ ร ร ทุ ก  แ ล ะ คู ก ร ณี ท่ี เ ป น
รถจักรยานยนต รายละเอียดดังแสดงในรูปท่ี 6 
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กราฟท่ี 5 : เปรียบเทียบมาตรฐานรถโดยสารท่ีเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559- 2561  

206
40%

85
17%

161
31%

59
12%

มาตรฐานรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุ 
ปงปม. 61

รถโดยสาร 1 ช้ัน

รถโดยสาร 2 ช้ัน

รถตูโดยสาร

รถสองแถว

123
26%

78
16%

18
4%

66
14%

3
1%

45
9%

137
29%

6
1%

1
0%

รถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงปม.61

รถยนต (รย.1 2 3)

รถบรรทุก/พวง

รถโดยสาร

รถจักรยานยนต

รถจักรยาน

รถอ่ืน (ใชงานเกษตร/สามลอ/อ่ืน)

คูกรณีมาก 1 คัน

เสาไฟฟา/ปาย/ตนไม

ไมมีคูกรณี

คนเดินเทา

ไมระบุ
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 1.4 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร 
      จากผลการวิเคราะหขอมูล พบวา นอกจากสาเหตุอ่ืนๆ แลว สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุอันดับสูง
รองลงมา คือ สาเหตุมาจากการขับรถตัดหนากระชั้นชิด จํานวน 53 ครั้ง (คิดเปนรอยละ 12.16 จากจํานวน
การเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด) รองลงมา ไดแก สาเหตุฝนตกถนนลื่น จํานวน 52 ครั้ง (รอยละ 10.90) และสาเหตุ
ขับรถดวยความเร็วและหลับใน จํานวน 44 ครั้งเทากัน (รอยละ 9.22%)  สาเหตุขับรถตามหลังในระยะกระชั้น
ชิด จํานวน 42 ครั้ง (รอยละ 8.81) ตามลําดับ ดังแสดงในกราฟท่ี 7 และตารางท่ี 4 
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3
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1

0 20 40 60 80 100 120 140

รถยนต (รย.1 2 3)

รถบรรทุก/พวง

รถโดยสาร

รถจักรยานยนต

รถจักรยาน

รถอื่น (ใชงานเกษตร/สามลอ/อืน่)

คูกรณีมาก 1 คัน

เสาไฟฟา/ปาย/ตนไม

ไมมีคูกรณี

คนเดินเทา

ไมระบุ

จํานวนรถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุ

ปงบฯ 61

ปงบฯ 60

ปงบฯ 59

กราฟท่ี  7 : 10 อันดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 

กราฟท่ี 6  : รถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559 - 2561 

12.16%

11.11%

10.90%

9.22%
9.22%

8.81%

5.66%

4.61%
4.61%

3.56%
58

53

52

44
44

42

27

22
22

17

10 อันดับการเกิดอุบัติเหตุ ปงปม.61

อื่นๆ

ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด

ฝนตกถนนล่ืน

ขับรถดวยความเร็ว

หลับใน

ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด

ประมาท

ขับลํ้าเขาไปในชองทางฝงตรงขาม

ระบบเบรกชํารุด

เปล่ียนชองทางกระทนัหัน 
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 ตารางท่ี 4 : 10 อันดับ การเกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุด 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  จํานวนครั้ง รอยละ 

อ่ืนๆ  58 12.16 

ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด 53 11.11 

ฝนตกถนนลื่น 52 10.90 

ขับรถดวยความเร็ว 44 9.22 

หลับใน 44 9.22 

ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด 42 8.81 

ประมาท 27 5.66 

ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม 22 4.61 

ระบบเบรกชํารุด 22 4.61 

เปลี่ยนชองทางกะทันหัน  17 3.56 

 เม่ือเปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2561 พบวาสาเหตุท่ีทําให
เกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ สาเหตุขับรถดวยความเร็ว ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด ฝนตกถนนลื่น ขับ
ตามหลังในระยะกระชิด หลับใน ประมาท เปนตน รายละเอียดดังตารางท่ี 5 

ตารางท่ี 5 : เปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559 - 2561 

ปงบประมาณ 2559 ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2561 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
จํานวน 
(คร้ัง) 

อ่ืนๆ  79 ขับรถดวยความเร็ว 85 อ่ืนๆ  58 

ขับรถดวยความเร็ว 73 ขับรถตัดหนาในระยะกระช้ันชิด 64 
ขับรถตัดหนาในระยะ
กระช้ันชิด 

53 

ขับรถตัดหนาในระยะกระช้ันชิด 72 ฝนตกถนนลื่น 46 ฝนตกถนนลื่น 52 

ฝนตกถนนลื่น 55 ขับตามหลังในระยะกระช้ันชิด 46 ขับรถดวยความเร็ว 44 

หลับใน 37 ประมาท 46 หลับใน 44 

ขับตามหลังในระยะกระช้ันชิด 30 หลับใน 36 
ขับตามหลังในระยะ
กระช้ันชิด 

42 

ประมาท 24 
ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซง
ในท่ีคับขัน 

28 ประมาท 27 

ฝาฝนเครื่องหมาย/สัญญาณ
จราจร 

20 ไมระบุ 27 
ขับล้ําเขาไปในชองทาง
ฝงตรงขาม 

22 

ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซงใน
ท่ีคับขัน 

15 ระบบเบรกชํารุด 24 ระบบเบรกชํารุด 22 

ขับล้ําเขาไปในชองทางจราจรอ่ืน 12 
ฝาฝนเครื่องหมาย/สัญญาณ
จราจร 

9 
เปลี่ยนชองทาง
กะทันหัน  

17 
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2. สถิติจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ 

 ในปงบประมาณ พ.ศ.2561 มีการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
จํานวนท้ังสิ้น 477 ครั้ง โดยจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ จังหวัดนครราชสีมา (เชนเดียวกับปงบประมาณ 
2559 และ 2560) มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท้ังสิ้น 37 ครั้ง คิดเปนรอยละ 7.76 ของจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน
ท้ังหมด (477 ครั้ง) รองลงมา ไดแก จังหวัดกรุงเทพมหานคร พระนครศรีอยุธยา ภูเก็ต และชลบุรี สวนจังหวัด
ท่ีไมมีการรายงานการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ไดแก จังหวัดตรัง นครนายก นครพนม บึงกาฬ 
แมฮองสอน สุโขทัย รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 6 และ
รูปท่ี 1 

 

 

 

 

จํานวน
การเกิด
อุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

 

จังหวัด 

26-37 นครราชสมีา  

14-25 
กรุงเทพมหานคร พระนครศรีอยธุยา 

ภเูก็ต ชลบรีุ 

1-13 

นครศรีธรรมราช สมุทรปราการ 
สมุทรสาคร ชุมพร นครสวรรค เพชรบุรี 
เพชรบูรณ สระบุรี ฉะเชิงเทรา พังงา 

ระยอง เชียงราย บุรรีัมย ลําปาง 
กาญจนบุรี กําแพงเพชร จันทบุรี พัทลุง 
พิษณุโลก อุดรธานี กาฬสินธุ นนทบุรี 
ประจวบครีีขันธ รอยเอ็ด ศรีสะเกษ 

สงขลา สรุินทร ตราด ปราจีนบุรี พิจิตร 
ลพบุรี เลย อางทอง ชัยนาท ชัยภูมิ 
นราธิวาส นาน มหาสารคาม ระนอง 

ราชบุรี ลําพูน สกลนคร สระแกว สิงหบุรี 
ยะลา หนองบัวลําภู อุบลราชธานี ปตตานี 

พะเยา มกุดาหาร ยโสธร สตลู 
สมุทรสงคราม หนองคาย อุทัยธานี 

อุตรดิตถ อํานาจเจรญิ 

ไมเกิด
อุบัติเหต ุ

ตรัง นครนายก นครพนม บึงกาฬ 
แมฮองสอน สโุขทัย 

ตารางท่ี 6 : สถิติจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปีงปม.61 

รูปท่ี 1 : แผนท่ีการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ 
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เม่ือเปรียบเทียบจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2561 พบวา จังหวัด
นครราชสีมา เปนจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดท้ังสามปงบประมาณ โดยมีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ 43 ครั้ง 
28 ครั้ง และ37 ครั้ง (ตามลําดับปงบประมาณ) รายละเอียดอ่ืนๆ ตามตารางท่ี 6 

ตารางท่ี 6 : เปรียบเทียบ 10 อันดับ จังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 - 2561 

2.1 10 อันดับ จังหวัดท่ีมีจํานวนผูเสียชีวิต 
 สําหรับปงบประมาณ พ.ศ. 2561 ผูเสียชีวิตท่ัวประเทศ มีจํานวน 230 คน สําหรับจังหวัดท่ีมี
ผูเสียชีวิตมากท่ีสุด คือ จังหวัดนครราชสีมา จํานวนผูเสียชีวิต 32 คน (คิดเปนรอยละ 13.91 เม่ือเทียบกับ
จํานวนผูเสียชีวิตท้ังหมด) รองลงมา คือ จังหวัดตาก จํานวน 31 คน สิงหบุรี จํานวน 17 คน พระนครศรีอยุธยา 
จํานวน 12 คน ปทุมธานี จํานวน 7 คน ชลบุรี จํานวน 6 คน และ เชียงใหม กรุงเทพ นครศรีธรรมราช ภูเก็ต 
มีจํานวนผูเสียชีวิตเทากัน คือ 5 คน ดังแสดงในตารางท่ี 7  

ตารางท่ี 7 : 10 อันดับ จังหวัดท่ีมีผูเสียชีวิต  

10 อันดับจังหวัดท่ีมีจํานวนผูเสียชีวิตมากท่ีสุด 

จังหวัด จํานวน (คน) รอยละ 

นครราชสีมา 32 13.91 

ตาก 31 13.48 

สิงหบุรี 17 7.39 

พระนครศรีอยุธยา 12 5.22 

ปทุมธานี 7 3.04 

ปงบประมาณ  2559 ปงบประมาณ  2560 ปงบประมาณ  2561 

จังหวัด จํานวน (ครั้ง) จังหวัด จํานวน (ครั้ง) จังหวัด จํานวน (ครั้ง) 

นครราชสมีา  43 นครราชสมีา  28 นครราชสมีา  37 

ชลบุรี  32 ปทุมธานี  22 กรุงเทพมหานคร  18 

กรุงเทพมหานคร  25 ชลบุรี  20 พระนครศรีอยุธยา  18 

สุราษฎรธานี  22 สุราษฎรธานี  18 ภูเก็ต  15 

พระนครศรีอยุธยา  17 พระนครศรีอยุธยา  17 ชลบุรี  14 

สงขลา  14 สระบุร ี 16 เชียงใหม  13 

นครสวรรค  12 กรุงเทพมหานคร  15 นครปฐม  13 

เพชรบุรี  12 กําแพงเพชร  15 ปทุมธานี  13 

สระบุร ี 12 ลพบุรี  15 กระบ่ี  12 

ชุมพร  11 เพชรบุรี  14 ขอนแกน  12 
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10 อันดับจังหวัดท่ีมีจํานวนผูเสียชีวิตมากท่ีสุด 

จังหวัด จํานวน (คน) รอยละ 

ชลบุร ี 6 2.61 

เชียงใหม  5 2.17 

กรุงเทพ 5 2.17 

นครศรีธรรมราช  5 2.17 

ภูเก็ต 5 2.17 

3. ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ 

 เม่ือเปรียบเทียบชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559 - 2561 พบวา ในเวลา
ตั้งแต 16.01 – 04.00 น. การเกิดอุบัติเหตุมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนทุกป นอกจากนี้ สามารถสรุปไดวาแนวโนมการ
เกิดอุบัติเหตุทุกชวงเวลามีจํานวนการเกิดท่ีใกลเคียงกัน 

 

กราฟท่ี 8 : ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559-2561 

ตารางท่ี 8 : ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 - 2561 

ชวงเวลา 
ปงบฯ 2559 ปงบฯ 2560 ปงบฯ 2561 

จํานวน (ครั้ง) จํานวน (ครั้ง) จํานวน (ครั้ง) 

กลางวัน 165 167 168 

08.01-12.00 90 75 81 

12.01-16.00 75 92 87 
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เปรียบเทียบชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ
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ปงบฯ 60
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กลางคืน 343 324 309 

16.01-20.00 74 87 94 

20.01-24.00 70 73 69 

00.01-04.00 73 72 59 

04.01-08.00 126 92 87 

รวม 508 491 477 

4. สรุปผล และแนวทาง/ขอเสนอแนะ 
 4.1 สรุปผล 

 การเกิดอุบัติเหตุในปงบประมาณ พ.ศ. 2561 มีสัดสวนท่ีลดลงรอยละ 2.85 จากปงบประมาณ 
พ.ศ. 2560 แตจํานวนผูเสียชีวิตมีจํานวนเพ่ิมข้ึนเล็กนอย จํานวน 230 คน คิดเปนรอยละ 6.98 สวนจํานวน
ผูบาดเจ็บมีจํานวนลดลงอยางมาก เนื่องจากสํานักสวัสดิภาพการขนสงทางบกไดพัฒนาระบบรายงานอุบัติเหตุ
โดยแยกประเภทของผูบาดเจ็บ แบงเปน บาดเจ็บเล็กนอยและบาดเจ็บสาหัส หรือท่ีตอง admit  
เขาโรงพยาบาล ซ่ึงทําการคัดเลือกนับเฉพาะผูบาดเจ็บสาหัสเทานั้น และไดดําเนินการในชวงป พ.ศ. 2561  
จึงทําใหยอดของผูบาดเจ็บสําหรับปงบประมาณ 2561 มีจํานวนลดลงอยางมาก มีจํานวน 886 ราย ลดลงรอยละ 
59.65 สวนปงบประมาณ 2560 มีจํานวนผูบาดเจ็บ 2,196 ราย 

 สําหรับอุบัติเหตุท่ีมีรถโดยสารเปนตนเหตุมีจํานวนมากท่ีสุด มีจํานวน 264 ครั้ง รองลงมาตนเหตุ
มาจากรถคูกรณี จํานวน 209 ครั้ง และเม่ือตรวจสอบมาตรฐานรถโดยสารท่ีเกิดอุบัติเหตุ พบวา รถโดยสาร 1 ชั้น 
มีการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด สําหรับปงบประมาณ 2561 มีจํานวนเพ่ิมข้ึนกวาปงบประมาณอ่ืน โดยมีจํานวน 
206 คัน สวนรถตูโดยสารมีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุรองลงมา ซ่ึงเม่ือเทียบกับปงบประมาณท้ัง 3 ป พบวามี
จํานวนอุบัติเหตุใกลเคียงกัน รองลงมาไดแก การเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสาร 2 ชั้น ซ่ึงปงบประมาณ พ.ศ. 2561 
มีจํานวนลดลงกวาปงบประมาณ พ.ศ.2560 ลดลงรอยละ 32.53 สวนรถสองแถวมีจํานวนเพ่ิมข้ึนเล็กนอย 

 สําหรับรถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ พบวา ในปงบประมาณ 2559-2561 มี
จํานวนใกลเคียงกัน ซ่ึงการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารเอง (ไมมีคูกรณี) มีจํานวนมากท่ีสุดในปงบประมาณ 
2561 มีจํานวนมากท่ีสุด คือ 137 ครั้ง รองลงมา คือ คูกรณีท่ีเปนรถยนตสวนบุคคล (รถเกง รถตู และรถ
กระบะ) จํานวน 123 ครั้ง ตามดวยคูกรณีท่ีเปนรถบรรทุก และคูกรณีท่ีเปนรถจักรยานยนต ซ่ึงจากสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุหากรถคูกรณีเปนรถจักรยานยนต ผูขับข่ีหรือผูโดยสารดวยรถดังกลาวจะเกิดการเสียชีวิตอยูเสมอ 

 นอกจากนี้ เม่ือเปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ 2559-2561 พบวา
สาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ สาเหตุขับรถดวยความเร็ว ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด ฝนตก
ถนนลื่น ขับตามหลังในระยะกระชิด หลับใน ประมาท เปนตน 

 เม่ือเปรียบเทียบจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ 2559-2561 พบวา จังหวัด
นครราชสีมา เปนจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดท้ังสามปงบประมาณ รวมถึงมีจํานวนผูเสียชีวิตมากท่ีสุด 
รองลงมา ไดแก จังหวัดกรุงเทพมหานคร พระนครศรีอยุธยา ภูเก็ต และชลบุรี 
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 สําหรับการเกิดอุบัติเหตุในปงบประมาณ พ.ศ.2561 ท่ีทําใหมีผูเสียชีวิตมากท่ีสุด คือ กรณีอุบัติเหตุ 
เม่ือวันท่ี 30 มีนาคม 2561 เวลาประมาณ 02.05 น. เหตุเกิดบริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 12 (แมสอด – 
ตาก) กิโลเมตรท่ี 59 ตําบลแมทอ อําเภอเมือง จังหวัดตาก รถโดยสารประจําทาง หมายเลขทะเบียน 10-3824 
นครสวรรค บรรทุกผูโดยสารแรงงานเมียนมาร ไดกระทําการฝาฝนวิ่งออกนอกเสนทาง เดินทางจากอําเภอ 
แมสอด มุงหนานิคมอุตสาหกรรมนวนคร จังหวัดปทุมธานี เม่ือถึงท่ีเกิดเหตุ  ผูขับรถใหการวา ไดกลิ่นบุหรี่ และ
เกิดไฟไหมข้ึนมาในหองเก็บสัมภาระในรถ จึงไดรีบจอดรถเพ่ือใหผูโดยสารลง แตเพลิงลุกลามอยางรวดเร็ว จึงทํา
ใหมีผูเสียชีวิต จํานวน 20 ราย 

 นอกจากนี้ มีกรณีอุบัติเหตุผูเสียชีวิตรองลงมา คือ กรณีอุบัติเหตุ เม่ือวันท่ี 21 มีนาคม 2561 เวลา
ประมาณ 19.14 น. เหตุเกิดบริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 304 กิโลมเตรท่ี 242 ตําบลอุดมทรัพย อําเภอ 
วังน้ําเขียว จังหวัดนครราชสีมา รถบัสเชาเหมา หมายเลขทะเบียน 30-0161 กาฬสินธุ พานักทองเท่ียวกลับจาก 
จังหวัดจันทบุรีมุงหนาไปจังหวัดกาฬสินธุ บรรทุกผูโดยสาร 51 คน เม่ือมาถึงจุดเกิดเหตุสภาพทางโคงลงเขา  
รถเสียหลักแหกโคงขามแทงปูนกลางถนนไปชนรานขายของและตนไมขางทาง ทําใหมีผูเสียชีวิต จํานวน 18 ราย
บาดเจ็บ 19 ราย 

 ซ่ึงในปงบประมาณ 2561 ท่ีผานมา กรมการขนสงทางบกไดเพ่ิมมาตรการความปลอดภัยในดาน
อัคคีภัย โดยปรับปรุงวัสดุภายในรถโดยสารใหมีคุณสมบัติปองกันการลามไฟ ลดความรุนแรงกรณีท่ีเกิดเพลิง
ไหม และจะมีผลบังคับตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2562 เปนตนไป โดยกําหนดใหวัสดุท่ีจะใชตกแตงภายในรถ
โดยสาร ตองผานการรับรองตามมาตรฐานสากล หรือผานเกณฑการทดสอบอัตราการลามไฟ ประกอบดวย ท่ี
นั่ง ผามาน ผนัง ท่ีบุผนัง ท่ีปูพ้ืน และพ้ืนรถ โดยเฉพาะในรถตูโดยสาร รถโดยสารประจําทาง รถโดยสารไม
ประจําทาง และรถโดยสารสวนบุคคล หากตรวจพบวารถโดยสารคันใดใชวัสดุตกแตงไมเปนไปตามหลักเกณฑ 
และเง่ือนไขท่ีกําหนด เพ่ือความปลอดภัย กรมการขนสงทางบก จะไมใหผานการตรวจสภาพรถ และไม
สามารถจดทะเบียนรถได 

4.2 แนวทาง/ขอเสนอแนะ 

 ปจจัยท่ีสงเสริมใหเกิดอุบัติเหตุท้ังจากการเก็บขอมูลของหนวยงานกรมการขนสงทางบก พบวา 
พฤติกรรมการขับข่ีรถยังคงเปนปจจัยสําคัญท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ ไมวาจะเปนสาเหตุจากการตัดหนาในระยะ
กระชั้นชิด ขับรถเร็ว หลับใน หรือตามหลังในระยะกระชั้นชิด เปนตน ซ่ึงในการท่ีจะปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของ
ผูขับข่ีรถใหมีความตระหนักและมีจิตสํานึกในเรื่องการขับข่ีอยางปลอดภัยเปนเรื่องท่ีตองใชระยะเวลา และการ
ดําเนินการท่ีเก่ียวของหลายภาคสวน โดยในปท่ีผานมากรมการขนสงทางบกไดดําเนินการศึกษาและผลักดันให
ผูประกอบการขนสงกําหนดตองจัดใหมีผูจัดการดานความปลอดภัย (Transport Safety Manager) ในกิจการ
ของตนเอง ซ่ึงกําลังอยูในระหวางการศึกษาท้ังในธุรกิจดานการขนสงดวยรถบรรทุกและรถโดยสาร โดยหาก
สามารถมีผูจัดการดานความปลอดภัยทําหนาท่ีควบคุม ดูแลการทํางานของพนักงานขับรถ ตัวรถ และท่ี
เก่ียวของ จะสามารถปองกันการเกิดอุบัติเหตุไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
 นอกจากนี้ การเพ่ิมมาตรการการสุมตรวจประเมิน (Audit) ผูประกอบการขนสงดวยรถโดยสาร
ท้ังประจําทาง และไมประจําทาง เปนการกระตุนใหผูประกอบการปฏิบัติตามกฎระเบียบ รวมถึงสงผลให
ผูประกอบการดําเนินการควบคุมพนักงานขับรถ และเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวของในกิจการตนเองอยางสมํ่าเสมอ 
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