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กรมการขนส่งทางบก โดยกลุ่มแผนงานความปลอดภัย ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก ได้รวบรวม

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดกับรถบรรทุก ตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก จากส านักงานขนส่ง

กรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 1-5 และส านักงานขนส่งจังหวัดทุกจังหวัด ที่ได้จัดส่งรายงานอุบัติเหตุผ่าน Application 

Line หรือผ่านโปรแกรมระบบรายงานอุบัติเหตุ http://apps.dlt.go.th/Accident/ รวมทั้ง ติดตามรายงาน

การเกิดอุบัติเหตุจากระบบรายงานสภาพการจราจรและบริหารจัดการอุบัติเหตุด้านการขนส่ง (Transport 

Report and Accident Management System - TRAMS) ของกระทรวงคมนาคม ในช่วงปีงบประมาณ 

พ.ศ. 2560 (ระหว่างวันที่ 1 ตุลาคม 2559 ถึงวันที่ 30 กันยายน 2560) จึงขอรายงานผลการวิเคราะห์

สถานการณ์อุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุก สรุปในภาพรวมได้ดังนี้ 

1. ภาพรวมอุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุก ตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก ประจ าปีงบประมาณ  

    พ.ศ. 2560  

 1.1 จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากรถบรรทุก พบว่าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 มีรถบรรทุกเกิดอุบัติเหตุ

รวมทั้งสิ้น 855 ครั้ง ต้นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุสันนิษฐานเบื้องต้นว่าส่วนใหญ่เกิดจากรถบรรทุกจ านวน 515 

ครั้ง เกิดจากรถคู่กรณีจ านวน 306 ครั้ง เกิดจากประมาทร่วมจ านวน 15 ครั้ง และไม่ระบุจ านวน 19 ครั้ง ซึ่ง

หากเปรียบเทียบกับปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 มีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุทีเ่พ่ิมสูงขึ้นคิดเป็นร้อยละ 60.41 

รูปที่ 1 รถที่เป็นต้นเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

 

 

รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบัติเหตุจากรถบรรทุก 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 (ระหว่างวันที่ 1 ตุลาคม 2559 - 30 กันยายน 2560) 

 

http://apps.dlt.go.th/Accident/


 

 

2 รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบตัเิหตุจากรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

รปูท่ี 2 รถที่เป็นต้นเหตุการณ์เกิดอุบัติเหตุ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2560 

 

1.2 ประเภทรถบรรทุกที่เกิดอุบัติเหตุ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 รถบรรทุกไม่ประจ าทางเป็นการ

ขนส่งเพื่อประกอบธุรกิจการค้าในเชิงพาณิชย์มักมีการขับรถข้ามภาคมากกว่ารถบรรทุกส่วนบุคคล ดังนั้น การ

เกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุกไม่ประจ าจึงมีแนวโน้มสูงกว่ารถบรรทุกส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 16.79 

รูปที่ 3 ประเภทรถบรรทุกที่เกิดอุบัติเหตุ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

 

 



 

 

3 รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบตัเิหตุจากรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

 1.3 ช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ จากตารางที ่1 แสดงให้เห็นว่าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 อุบัติเหตุส่วน

ใหญ่เกิดขึ้นในช่วงเวลา 12.01–16.00 น. รองลงมา คือช่วงเวลา 04.01–08.00 น. และ 08.01-12.00 น. 

ตามล าดับ  

จะสังเกตได้ว่าช่วงเวลาเกิดเหตุในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 เมื่อเทียบกับปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

แนวโน้มช่วงเวลาที่เกิดเหตุส่วนใหญ่เกิดข้ึนในช่วงเวลา 04.01-08.00 น. 

ตารางที ่1 ช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2560 

ช่วงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ จ านวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 

ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 

กลางวัน 195 323 

08.01-12.00 น. 99 152 

12.01-16.00 น. 96 170 

กลางคืน 338 532 

16.01-20.00 น. 86 130 

20.01-00.00 น. 66 115 

00.01-04.00 น. 77 125 

04.01-08.00 น. 112 162 

 1.4 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ พบว่าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุส่วน
ใหญ่ 3 ล าดับแรกมาจากพฤติกรรมของผู้ขับรถ อันดับที่ 1 คือหลับใน จ านวน 143 ครั้ง รองลงมาคือขับรถเร็ว 
จ านวน 139 ครั้ง และเปลี่ยนช่องทางเดินรถในระยะกระชั้นชิด จ านวน 92 ครั้ง รายละเอียดสาเหตุอ่ืนๆ แสดงตาม
ตารางที่ 2 

ตารางที ่2 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2560 

มูลเหตุอุบัติเหตุ งปม.พ.ศ. 2559  
จ านวน (ครั้ง) 

งปม.พ.ศ. 2560  
จ านวน (ครั้ง) 

1. หลับใน 63 143 

2. ขับรถเร็ว 97 139 

3. เปลี่ยนช่องทางเดินรถในระยะกระชั้นชิด 71 92 

4. ตามหลังในระยะกระชั้นชิด 44 57 

5. ประมาท 35 55 

6. ฝนตกถนนลื่น 30 54 

7. แซงในที่คับขัน 16 42 



 

 

4 รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบตัเิหตุจากรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

8. ระบบเบรกช ารุด 30 32 

9. จอดรถไหล่ 8 22 

10. ขับล้ าเข้าไปในช่องทางจราจรอื่น 8 21 

11. ขับล้ าเข้าไปในช่องทางฝั่งตรงข้าม 8 13 

ส าหรับมูลเหตุการณ์เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มาจากพฤติกรรมของผู้ขับรถคิดเป็นร้อยละ 70 จากมูลเหตุ

จากยานพาหนะ ถนนและสิ่งแวดล้อม และอ่ืนๆ ปรากฏตามรูปที่ 4 

รูปที่ 4 มูลเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560  

 

จากรูปที่ 5 และ 6 มูลเหตุการเกิดอุบัติเหตุไม่ว่าจะเป็นผู้ขับรถ ยานพาหนะ หรือถนนและสิ่งแวดล้อม 
ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2560 เมื่อเปรียบเทียบกันมีแนวโน้มหรือทิศทางเดียวกัน ถึงแม้ว่าการจัดเก็บ
ข้อมูลในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 มีปริมาณมากกว่าอาจด้วยปัจจัยจากระบบการสื่อสารระหว่าง สขจ. กับ
ภาคีเครือข่ายในพ้ืนที่เกิดเหตุ หรือ สขจ. กับ สนภ. ที่ทันสมัยผ่านเครือข่ายโทรศัพท์มือถือก็ตาม กล่าวคือ 

 ผู้ขับรถยังมีพฤติกรรมเสี่ยงสูงสุดกว่ามูลเหตุอ่ืน โดยเฉพาะหลับใน การขับรถเร็ว การเปลี่ยน
ช่องทางเดินรถในระยะกระชั้นชิด 

 ยานพาหนะ จากสภาพตัวรถโดยเฉพาะระบบเบรก ยาง และอุปกรณ์อ่ืนๆ 
 ถนนและสิ่งแวดล้อม เป็นองค์ประกอบหนึ่งที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้แก่ ฝนตกถนนลื่น ไม่มีแสง

สว่างเพียงพอ และถนนช ารุดหรืออยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
 
 
 
 



 

 

5 รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบตัเิหตุจากรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

รูปที่ 5 มูลเหตุจากผู้ขับรถ ยานพาหนะ ถนนและสภาพแวดล้อมและอ่ืนๆ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

 

 

 

 

 

 

มูลเหตุจากผู้ขับรถ 3 ล าดับแรก 

1.หลับใน 

2.ขับรถด้วยความเร็ว 

3.ตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 

 

มูลเหตุจากยานพาหนะ 3 ล าดับแรก 

1.ระบบเบรกช ารุด 

2.สภาพยางช ารุด 

3.อุปกรณ์ส่วนควบอ่ืนๆ ช ารุด 

 

มูลเหตุจากถนนและสภาพแวดล้อม 

และอ่ืนๆ ไม่ระบุ 3 ล าดับแรก 

1.ไม่ระบุ 

2.อ่ืนๆ (ประมาณ) 

3.ฝนตกถนนลื่น 



 

 

6 รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบตัเิหตุจากรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

รูปที่ 6 มูลเหตุจากผู้ขับรถ ยานพาหนะ ถนนและสภาพแวดล้อม ไม่ระบุและอ่ืนๆ  
         (เปรียบเทียบปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2560) 

 

 

 

 

 

มูลเหตุจากผู้ขับรถ 3 ล าดับแรก 

1.ขับรถด้วยความเร็ว 

2.หลับใน 

3.ตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 

 

มูลเหตุจากยานพาหนะ 3 ล าดับแรก 

1.ระบบเบรกช ารุด 

2.สภาพยางช ารุด 

3.อุปกรณ์ส่วนควบอ่ืนๆ ช ารุด 

 

มูลเหตุจากถนนและสภาพแวดล้อม 

และอ่ืนๆ ไม่ระบุ 3 ล าดับแรก 

1.ไม่ระบุ 

2.อ่ืนๆ (ประมาณ) 

3.ฝนตกถนนลื่น 

 



 

 

7 รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบตัเิหตุจากรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

1.5 จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุ ในช่วงปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 พบว่าจังหวัดปทุมธานีและจังหวัดเลย 
เกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกสูงสุดจ านวน 44 ครั้ง รองลงมาคือจังหวัดเพชรบุรี จ านวน 37 ครั้ง และจังหวัดอ่ืนๆ 
แบ่งเป็นช่วงจ านวนการเกิดอุบัติเหตุได้ดังตารางที่ 3 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จ านวนการเกิด
อุบัติเหตุ (ครั้ง) 

จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุ 

31-44 ครั้ง 
ปทุมธานี เลย เพชรบุรี 

พระนครศรีอยุธยา สมุทรสาคร สุ
ราษฎร์ธานี สระบุรี ลพบุรี 

16-30 ครั้ง 
 

นครราชสีมา สุพรรณบุรี ก าแพงเพชร 
นครสวรรค์ กรุงเทพมหานคร ชลบุรี 

ชัยนาท ล าปาง ฉะเชิงเทรา แพร่ 
สมุทรปราการ สงขลา สุรินทร์ 

1-15 ครั้ง 

เชียงราย ระยอง สุโขทัย ชุมพร 
เชียงใหม่ เพชรบูรณ์ ชัยภูมิ นครปฐม 
นนทบุรี ประจวบคีรีขันธ์ ปราจีนบุรี 
สระแก้ว หนองบัวล าภู มุกดาหาร 

ขอนแก่น พิษณุโลก ตาก น่าน พัทลุง 
พิจิตร พะเยา ภูเก็ต อ่างทอง กาฬสินธุ์ 
จันทบุรี กาญจนบุรี นครศรีธรรมราช 
มหาสารคาม ยะลา ยโสธร รอ้ยเอ็ด 

สมุทรสงคราม อุดรธานี อุตรดิตถ์ กระบี่ 
บุรีรัมย์ ระนอง ราชบุรี อุบลราชธานี 
นครพนม บึงกาฬ สกลนคร สงิห์บุรี 
ตราด นครนายก แม่ฮ่องสอน ล าพูน  

ศรีสะเกษ หนองคาย อุทัยธานี 

ไม่เกิดอุบัติเหตุ 
ตรัง นราธิวาส ปัตตานี พังงา สตูล 

อ านาจเจริญ 

เกิดอุบัติเหตุ 31-44 ครั้ง 
เกิดอุบัติเหตุ 16-30 ครั้ง 
เกิดอุบัติเหตุ 1-15 ครั้ง 
ไม่เกิดอุบัติเหตุ 

ตารางท่ี 3 จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกสาธารณะ 
         



 

 

8 รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบตัเิหตุจากรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

 1.6 ความเสียหายของการเกิดอุบัติเหตุ พบว่าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 มีรถบรรทุกสาธารณะเกิด

อุบัติเหตุจ านวน 855 ครั้ง และมีผู้เสียชีวิตรวม 499 ราย หากพิจารณาความรุนแรงของอุบัติเหตุจากอัตราการ

เสียชีวิตต่ออุบัติเหตุหนึ่งครั้งเท่ากับ 0.5836 คน ส่วนจ านวนผู้ได้รับบาดเจ็บรวม จ านวน 1,336 ราย โดยเดือน

ที่มีการสะสมของการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกสาธารณะสูงสุดคือเดือนเมษายน 2560 จ านวน 109 ครั้ง อุบัติเหตุ

ที่ท าให้มีผู้เสียชีวิตจ านวนมากที่สุดคือเมื่อวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2560 กรณีมีรถจักรยานยนต์ตัดหน้ารถบรรทุก

หมายเลขทะเบียน 81-6905 เชียงราย รถบรรทุกจึงหลักหลบและเสียหลักข้ามเกาะกลางถนนไปชนกับรถตู้

โดยสารไม่ประจ าทางหมายเลขทะเบียน 36-0031 เชียงใหม่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลหมายเลขทะเบียน ษท 8523 

กรุงเทพมหานคร และรถบรรทุกส่วนบุคคลป้ายแดงที่ก าลังวิ่งตามกันมาเป็นเหตุให้มีผู้เสียชีวิต 8 ราย และ

ได้รับบาดเจ็บ 3 ราย  

รูปที ่7 ความสูญเสียที่เกิดจากอุบัติเหตุรถบรรทุกสาธารณะ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2560 

 

จากรูปที่ 7 และตารางที่ 4 หากเทียบการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกในช่วงปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 และ  

พ.ศ. 2560 มีจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมขึ้นจาก 533 ครั้งเป็น 855 ครั้ง เพ่ิมขึ้นร้อยละ 60.41 มี

จ านวนผู้เสียชีวิตเพ่ิมข้ึนจาก 374 ราย เป็น 499 ราย เพิ่มขึ้น 125 ราย คิดเป็นร้อยละ 33.42 และมีผู้บาดเจ็บ

เพ่ิมขึ้นจาก 1,334 ราย เป็น 1,336 ราย เพ่ิมขึ้น 2 ราย คิดเป็นร้อยละ 0.15 แสดงให้เห็นว่าอุบัติเหตุยังคง

เกิดข้ึนและมีจ านวนเพ่ิมมากขึ้น  

 

 

 

 



 

 

9 รายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบตัเิหตุจากรถบรรทุก ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

ตารางท่ี 4 เปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกสาธารณะ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2559-2560 

 
 

จากการรวบรวมรายงานการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกสาธารณะปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 พบว่ารถ
คู่กรณีที่เกิดอุบัติเหตุชนกับรถบรรทุก อันดับที่ 1 คือรถยนต์ (รย.1 2 3) จ านวน 214 ครั้ง รองลงมาคือไม่มี
คู่กรณีจ านวน 175 ครั้ง รถจักรยานยนต์จ านวน 169 ครั้ง  รถบรรทุกจ านวน 118 ครั้ง และคู่กรณีอ่ืนๆ  
ตามรูปที่ 8 

 

รูปที่ 8 ประเภทรถที่เป็นคู่กรณีจากอุบัติเหตุรถบรรทุกสาธารณะ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560  
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ในการนี้จากรูปที่ 9 จากการรวบรวมข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุช่วงปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 ลักษณะ
รถบรรทุกที่เกิดอุบัติเหตุ จ าแนกได้ดังนี ้
  (1) กระบะบรรทุก    จ านวน 322 คัน 
  (2) รถตู้บรรทุก     จ านวน 79 คัน 
  (3) รถลากจูง     จ านวน 43 คัน 
  (4) รถบรรทุกของเหลว    จ านวน 7 คัน 
  (5) รถบรรทุกเฉพาะกิจ    จ านวน 31 คัน 
  (6) รถบรรทุกวัตถุอันตราย   จ านวน 19 คัน 
  (7) รถพ่วง     จ านวน 4 คัน 
  (8) รถกระบะบรรทุกและรถก่ึงพ่วง   จ านวน 262 คัน  
  (9) รถลากจูงและรถก่ึงพ่วง   จ านวน 259 คัน 
  (10) รถบรรทุกของเหลวและรถก่ึงพ่วง  จ านวน 6 คัน 
  (11) รถบรรทุกเฉพาะกิจและรถก่ึงพ่วง  จ านวน 10 คัน 
 
รูปที่ 9 ลักษณะรถบรรทุกสาธารณะทีเ่กิดอุบัติเหตุ ปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 
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2. สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

 2.1 สรุปผล 
 จากสถิติอุบัติเหตุทางถนนที่มาจากรถบรรทุกในช่วงปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 พบว่าการเกิดอุบัติเหตุ
ส่วนใหญ่มีสาเหตุรถบรรทุกเป็นต้นเหตุส าคัญ ปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุมาจากพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับรถ 
ได้แก่ การขับติดต่อกันเป็นระยะเวลานานเป็นผลท าให้ร่างกายอ่อนเพลียหรือหลับใน การขับรถเร็ว การเปลี่ยน
ช่องทางเดินรถในระยะกระชั้นชิด การขับรถตามหลังในระยะกระชั้นชิด ตลอดจนการไม่ใช้อุปกรณ์ความ
ปลอดภัยในการลดความรุนแรงของคู่กรณีที่เกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ การไม่สวมหมวกนิรภัยและการไม่คาดเข็มขัด
นิรภัย เป็นต้น โดยช่วงเวลาที่เกิดเหตุมากที่สุดมักจะอยู่ในช่วงเวลาเวลากลางคืนระหว่าง 16.01 -08.00 น. 
มากกว่าในช่วงเวลากลางวัน 08.01-16.00 น. คิดเป็นร้อยละ 64.70 โดยเฉพาะช่วงเวลาที่เกิดเหตุมากที่สุดคือ
ช่วงเวลา 12.01-16.00 น. อีกทั้งรถคู่กรณีส่วนใหญ่เป็นรถยนต์ (รถเก๋ง รถตู้ รถปิคอัพ) ไม่มีคู่กรณี และ
รถจักรยานยนต์ เรียงตามล าดับ ซึ่งหากพบว่าคู่กรณีเป็นรถจักรยานยนต์เมื่อใด มักจะมีผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ
สาหัสเสมอ และเป็นที่น่าสังเกตเสมอว่ามักเป็นการชนท้ายรถบรรทุกที่จอดอยู่ไหล่ทาง ซึ่งอาจจอดเสียหรือจอด
นอนพักก็ตาม 
 ทั้งนี้ กรมการขนส่งทางบกได้มีการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนอยู่เสมอ อาทิ การออก
หน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็วของรถบรรทุกสาธารณะ กิจกรรมการควบคุม ก ากับดูแล การเดินรถอย่าง
ปลอดภัยตามโครงการ “มั่นใจทั่วไทย รถใช้ GPS” อีกทั้งหากเป็นช่วงเทศกาลปีใหม่หรือสงกรานต์จะมี
มาตรการเพ่ิมเติมอีก เช่น กิจกรรม “ตรวจรถก่อนใช้ เดินทางปลอดภัย” การขอความร่วมมือผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าดว้ยรถบรรทุกรายใหญ่หลีกเลี่ยงการใช้งานรถบรรทุกในช่วงเทศกาล เป็นต้น 

 2.2 แนวทาง/ข้อเสนอแนะ 

- ผู้ขับรถที่มีความเหนื่อยล้าในการขับรถทั้งในช่วงเวลากลางวันหรือกลางคืน ต้องเน้นย้ าการขับรถ
ติดต่อกันเป็นเวลานานมิให้เกินกว่าชั่วโมงท างานเพ่ือเป็นการป้องกับการหลับใน  

- ควรให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดท าจุดพักรถที่มีความเหมาะสม เพ่ือให้ผู้ขับรถได้หยุดหรือจอดพักรถ
อย่างเพียงพอ ซึ่งเป็นการป้องกันและลดอุบัติเหตุจากการหลับในและการชนท้ายรถที่จอดบริเวณไหล่ทางอีก
ด้วย 

- ควรให้ความส าคัญเกี่ยวกับการติดตั้งและมาตรฐานความปลอดภัยของอุปกรณ์ป้องกันการชนท้าย
ของรถบรรทุก เพ่ือเป็นการลดอันตรายที่เกิดข้ึน 

- ควรให้มีการปรับลดอัตราความเร็วในการใช้รถให้เหมาะสมในแต่ละพ้ืนที่ รวมถึงการบังคับใช้
กฎหมายอย่างเข้มงวด จริงจังอย่างต่อเนื่องจากทุกหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 

- จากงานวิจัยในต่างประเทศ การขับขี่รถจักรยานยนต์มีความต้องการด้านทักษะการขับขี่ที่ปลอดภัย
มากกว่าทักษะการขับขี่รถยนต์ โดยเฉพาะทักษะด้านการรับรู้อันตราย (Hazard Perception) ดังนั้น ในการ
ขอรับและขอต่อใบอนุญาตขับขี่ควรได้รับการอบรมเพ่ิมเติมเกี่ยวกับทักษะดังกล่าว 
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- ควรมีการพัฒนาหลักสูตรการขับขี่เชิงป้องกันส าหรับรถจักรยานยนต์โดยมีการจ าลองสถานการณ์
จริงจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นซ้ าๆ มาจัดท าเป็นการ์ตูน Animation ให้มีความน่าสนใจ หรือสื่ออ่ืนๆ ส าหรับ
น ามาใช้เป็นหลักสูตรอบรมผู้ที่มาขอรับหรือต่ออายุใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ โดยอาจเพ่ิมระยะเวลาการ
อบรมอีกหนึ่งชั่วโมง ส าหรับผู้ขอรับและผู้ขอต่ออายุใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ 

ทั้งนี้ โดยให้มีการด าเนินการศึกษาวิจัยเพ่ือจัดท าหลักสูตรการขับขี่เชิงป้องกันที่เป็นที่ยอมรับ และ
จัดท าสื่อประกอบการบรรยายจ าลองสถานการณ์จริงให้มีความน่าสนใจ เป็นตอนๆ ไม่น้อยกว่า 15 ตอน โดยใช้
เวลาไม่เกิน 30 นาที จากสถาบันที่น่าเชื่อถือและมีความเชี่ยวชาญในการจัดท าหลักสูตรและผลิตสื่อที่ทันสมัย 

- น ารูปแบบเหตุการณ์อุบัติเหตุต่างๆ มาใช้จ าลองสถานการณ์อุบัติเหตุเพื่อให้ผู้ขอรับและผู้ขอต่ออายุ
ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต์ ได้ทดลองฝึกฝนเพ่ือให้เกิดทักษะการขับขี่จักรยานยนต์เชิงป้องกัน โดยผ่าน
เครื่องจ าลองเหตุการณ์เสมือนจริง (Driving Simulator) 

- อุบัติเหตุความรุนแรงที่ท าให้มีผู้เสียชีวิตเกิดจากพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่ ฝ่าฝืนกฎหมายจราจร 
ไม่ใช้อุปกรณ์ความปลอดภัย ควรรณรงค์ปลูกฝังวินัยจราจรโดยเริ่มตั้งแต่สถานศึกษาตั้งแต่เยาว์วัย 

- น าออกเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อสังคม Online หรือรูปแบบอ่ืนๆ ให้กับองค์กรต่างๆ ทั้ง
ภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวข้อง และขยายการน าไปใช้ในโอกาสต่างๆ เช่น  

(1) ในสถานศึกษาหรือองค์กรที่ให้ความรู้เกี่ยวกับการใช้รถใช้ถนนเพ่ือให้เกิดจิตส านึกในการ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุ 

(2) โรงเรียนสอนขับรถภาคเอกชนที่ได้รับการรับรองจากกรมการขนส่งทางบก 
(3) หน่วยงานของรัฐที่ท า MOU กับกรมการขนส่งทางบก 
(4) บุคลากรหรือหน่วยงานภาคเอกชนที่สนใจ 

- การณรงค์ 4 ห้าม 2 ต้อง (4 ห้าม : เมา เร็ว โทร ง่วง และ 2 ต้อง : เข็มขัดนิรภัย หมวกนิรภัย) 
ควรให้ทุกหน่วยงานทั้งภาครัฐ และเอกชนมีส่วนร่วมรณรงค์อย่างต่อเนื่องจนเกิดเป็นวัฒนธรรมของคนไทย 

- รณรงค์และกวดขันการบังคับใช้กฎหมายการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์และการคาด
เข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์อย่างจริงจังและต่อเนื่อง 

 
 




