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จํานวนอุบัติเหตุ  (ครั้ง) ผูเสียชีวิต (คน) ผูบาดเจ็บ (คน)

รายงานสรุปอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2562 

ระหวางวันท่ี 1 ตุลาคม 2561 ถึง วันท่ี 30 กันยายน 2562 

 รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ เปนการรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุท่ีไดรับการรายงานจาก
สํานักงานขนสงกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 1-5 และสํานักงานขนสงจังหวัดท่ัวประเทศ โดยเปนกรณีการเกิด
อุบัติเหตุรายแรง หรือท่ีไดรับความสนใจจากสาธารณชนเปนสําคัญ ซ่ึงปงบประมาณ พ.ศ.2562 ท่ีผานมา  
กลุมแผนงานความปลอดภัย สํานักสวัสดิภาพการขนสงทางบก ไดรวบรวมขอมูลจากการรายงานอุบัติเหตุผาน
ทางแอพพลิเคชั่น Line หรือโปรแกรมระบบรายงานอุบัติเหตุ http://apps.dlt.go.th/Accident/ สามารถ
สรุปอุบัติเหตุตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2561 ถึงวันท่ี 30 กันยายน 2562 มีรายละเอียด ดังนี้ 

1. ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ ของรถโดยสารสาธารณะ  

 จากสถิติขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ ตั้งแตปงบประมาณ พ.ศ. 2559 – 2562 มีอัตราลดลงตอเนื่อง ท้ังนี้ 
ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 พบวาการเกิดอุบัติเหตุ มีจํานวน 414 ครั้ง ในปงบประมาณ พ.ศ.2561 มีจํานวน
การเกิดอุบัติเหตุ จํานวน 477 ครั้ง ปงบประมาณ 2560 มีจํานวนอุบัติเหตุ 493 ครั้ง และปงบประมาณ 2559 
จํานวน 508 ครั้ง ซ่ึงเม่ือเทียบปงบประมาณ 2561 และปงบประมาณ 2562 ลดลงจากเดิมรอยละ 13.21 สวน
ผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บ มีจํานวนลดลงเชนกัน คิดเปนรอยละ 21.74  และ 51.24 ตามลําดับ สวนดัชนีความ
รุนแรงในปงบประมาณ 2561 มีจํานวนลดลง แตดัชนีการเสียชีวิตมีอัตราเพ่ิมข้ึนเล็กนอย ดังภาพท่ี 1 และ
ตารางท่ี 1  

ภาพท่ี 1 : แสดงภาพรวมการเกิดุบัติเหตุ 

ตารางท่ี 1 : แสดงจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ 

รายการ ปงบ 59 ปงบ 60 ปงบ 61 ปงบ 62 เปรียบเทียบ 2561/2562 

จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 508 493 477 414 -13.21 

ผูเสียชีวิต (คน) 314 226 230 180 -21.74 

ผูบาดเจ็บ (คน) 2,577 2,093 886 432 -51.24 

ดัชนีความรุนแรง 0.62 0.46 0.48 0.44 - 

ดัชนีการเสียชีวิต 0.11 0.10 0.21 0.29 - 

หมายเหตุ : จํานวนผูบาดเจ็บในปงบฯ 2561 มีจํานวนลดลง เน่ืองจากมีการเก็บเฉพาะผูบาดเจ็บสาหสัเทาน้ัน 



 
2  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

เม่ือเปรียบเทียบรายเดือนของภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ ผู เสียชีวิต และผูบาดเจ็บ ระหวาง
ปงบประมาณ พ.ศ.2561 และ 2562 พบวา ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 จํานวนเดือนท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุ
เพ่ิมข้ึนมากท่ีสุด คือ เดือนมกราคม มีจํานวน 41 ครั้ง  (เพิ่มขึ้นรอยละ 46.43) สําหรับผูเสียชีวิต พบวาเดือน
สิงหาคมเพ่ิมมากข้ึนท่ีสุด  มีจํานวน 28 ราย (เพ่ิมข้ึนรอยละ 180) และเดือนมิถุนายน จํานวน 57 ราย 
(เพ่ิมข้ึนรอยละ 470) รายละเอียดดังตารางท่ี 2 

ตารางท่ี 2 : เปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2561 และ2562 

 
เดือน 
  

จํานวนอุบัติเหตุ 
อัตรา 
เพ่ิมลด 
(%) 

จํานวนผูเสียชีวิต 
อัตรา 
เพ่ิมลด 
(%) 

จํานวนผูบาดเจ็บ 
อัตรา 
เพ่ิมลด 
(%) ปงบ61 ปงบ 62 ปงบ 61 ปงบ 62 ปงบ 61 ป งบ 62 

ต.ค. 28 41 46.43 9 21 133.33 142 24 -83.10 

พ.ย. 39 40 2.56 39 9 -76.92 179 14 -92.18 

ธ.ค. 45 53 17.78 16 18 12.50 120 20 -83.33 

ม.ค. 62 41 -33.87 26 19 -26.92 80 61 -23.75 

ก.พ. 34 22 -35.29 13 6 -53.85 111 9 -91.89 

มี.ค. 38 42 10.53 54 29 -46.30 78 29 -62.82 

เม.ย. 53 55 3.77 21 20 -4.76 54 57 5.56 

พ.ค. 38 14 -63.16 4 5 25.00 16 24 50.00 

มิ.ย. 32 30 -6.25 9 5 -44.44 10 57 470.00 

ก.ค. 48 21 -56.25 18 4 -77.78 60 36 -40.00 

ส.ค. 35 32 -8.57 10 28 180.00 12 66 450.00 

ก.ย. 25 23 -8.00 11 16 45.45 24 35 45.83 

รวม 477 414 -13.208 230 180 -21.74 886 432 -51.24 

 

1.1 รถตนเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ตนเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ สวนใหญเกิดจากรถโดยสารประจําทาง จํานวน 236 ครั้ง (รอยละ 
57) และตนเหตุจากคูกรณี 175 ครั้ง (รอยละ 42.27) รวมถึงตนเหตุจากคนเดินเทา 2 ครั้ง (รอยละ 0.48) และ
ไมมีคูกรณี 1 ครั้ง (รอยละ 0.24) แสดงภาพท่ี 2 และตารางท่ี 3 

 



 
3  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 
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ตารางท่ี 3 : ตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

ภาพท่ี 2 : ตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ. 2562 

   เม่ือเปรียบเทียบตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 - 2562 พบวารถ
โดยสารประจําทางเปนตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด อยางไรก็ตาม ตนเหตุจากรถโดยสารมีแนวโนมลดลง
ทุกป สวนตนเหตุจากรถคูกรณีสําหรับในปงบประมาณ 2562 มีจํานวนลดลงเล็กนอยแตกตางจาก
ปงบประมาณอ่ืนท่ีผานมาท่ีมีจํานวนเพ่ิมข้ึนทุกป รายละเอียดดังภาพท่ี 3 

ภาพท่ี 3 : เปรียบเทียบตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559-2562 

ยอดสะสม 1 ต.ค.61 - 30 ก.ย.62 

(ปงบฯ 62) 

อุบัติเหตุ (คร้ัง) ผูเสียชีวิต (ราย) ผูบาดเจ็บ (ราย) 

414 180 432 

ตนเหตุจากรถโดยสาร 236 88 329 

ตนเหตุจากคูกรณ ี 175 90 103 

ตนเหตุจากคนเดินเทา 2 2 0 

ไมมีคูกรณ ี 1 0 0 
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1.2 จํานวนรถโดยสารสาธารณะ แบงตามลักษณะรถ  

 ในปงบประมาณ พ.ศ.2562 จากการเกิดอุบัติเหตุ
ท้ังหมด 414 ครั้ง พบวามีรถโดยสารสาธารณะเกิดอุบัติเหต ุ
จํานวน 434 คัน แบงเปน รถโดยสารประจําทาง  จํานวน 277 
คัน (รอยละ 64) และรถโดยสารไมประจําทาง จํานวน 157 คัน 
(รอยละ 36)  

  เม่ือเปรียบเทียบปงบประมาณ พ.ศ. 2559 - 
2562 จํานวนรถโดยสารประจําทางท่ีเกิดอุบัติเหตุมีแนวโนม
ลดลง แตรถโดยสารไมประจําทางในปงบ 2562 มีแนวโนม
ลดลงเล็กนอย ซ่ึงไมเหมือนปท่ีผานมาท่ีมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง รายละเอียดตามภาพท่ี 4  

 ภาพท่ี 4  : เปรียบเทียบลักษณะรถโดยสารสาธาณะท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 

นอกจากนี้ เม่ือตรวจสอบตามมาตรฐานรถโดยสารสาธารณะ
ท่ีเกิดอุบัติเหตุ พบวา การเกิดอุบัติเหตุมีจํานวนลดลง เม่ือเทียบกับ
ปงบประมาณท่ีผานมา โดยในปงบประมาณ 2562 มีการเกิดอุบัติเหตุ
ของรถโดยสาร 1 ชั้น จํานวน 156 คัน รถโดยสาร 2 ชั้น จํานวน 82 
คัน รถตูโดยสาร จํานวน 155 คัน และรถสองแถว จํานวน 41 คัน  
คิดเปนรอยละ 36 รอยละ 19 รอยละ 36 รอยละ 9 ตามลําดับ 
รายละเอียดตามภาพท่ี  5  

ภาพท่ี 5 :  เปรียบเทียบมาตรฐานรถโดยสารสาธารณะท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ 2559 – 2562  



 
5  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

ภาพท่ี 6 : แผนท่ีแสดงการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะแยกตามประเภทรถ ปงบ พ.ศ.2561-2562 



 
6  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 
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1.3 รถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ 

    สําหรับรถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสาร
สาธารณะ พบวา ในปงบประมาณ 2559-2562 มีจํานวน
ใกลเคียงกัน โดยการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารเอง (ไมมี
คูกรณี ) มีจํานวนมากท่ีสุด ในปงบประมาณ  2562 มี
อุบัติ เหตุ ท่ี ไม มี คูกรณีจํานวนมากท่ีสุด  คือ 115 ครั้ ง 
รองลงมา คือ คูกรณีท่ีเปนรถยนตสวนบุคคล (รย. 1 2 3) 
จํานวน 94 ครั้ง รถบรรทุก/พวง จํานวน 71 ครั้ง และ
รถจักรยานยนต จํานวน 70 ครั้ง รายละเอียดดังแสดงใน
ภาพท่ี 7  
 

ภาพท่ี 7 : จํานวนรถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 

 1.4 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ 
  จากผลการวิเคราะหขอมูล พบวา ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 สาเหตุ 10 อันดับท่ีทําใหเกิด
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ไดแก อันดับแรกสุด คือ สาเหตุขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด จํานวน 53 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 12.80 จากอุบัติเหตุท้ังหมด รองลงมา ไดแก ขับรถตามหลังในระยะกระชั้นชิด จํานวน 46 ครั้ง 
(รอยละ 11.11) หลับใน  43 ครั้ง (รอยละ 10.39) ขับรถดวยความเร็วและประมาท มีจํานวนเทากัน คือ 35 
ครั้ง (รอยละ 8.45) เปลี่ยนชองทางกะทันหัน จํานวน 22 ครั้ง (รอยละ 5.31) ขับแซงอยางผิดกฎหมาย หรือ
แซงในท่ีคับขัน จํานวน 20 ครั้ง (รอยละ 4.83) ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม จํานวน 19 ครั้ง (รอยละ 
4.59) และระบบเบรกชํารุด จํานวน 12 ครั้ง (รอยละ 2.90) ดังแสดงในภาพท่ี 8 และตารางท่ี 4 
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สาเหตุ 10 อันดับของการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ 2562

ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด
ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด
หลับใน
ขับรถดวยความเร็ว
ฝนตกถนนล่ืน
ประมาท

เปล่ียนชองทางกระทันหัน 
ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซงในท่ีคับขัน
ขับลํ้าเขาไปในชองทางฝงตรงขาม
ระบบเบรกชํารุด

ภาพท่ี 8 : สาเหตุ 10 อันดับของการเกิดอบัติเหตุ ในปงบประมาณ พศ. 2562 
ตารางท่ี 4 : แสดงสาเหตุ 10 อันดับ ของการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ 2562 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  จํานวน (ครั้ง) รอยละ 

 ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชดิ 53 12.80 

 ขับตามหลังในระยะกระชัน้ชิด 46 11.11 

 หลับใน 43 10.39 

 ขับรถดวยความเร็ว 42 10.14 

 ฝนตกถนนลื่น 35 8.45 

 ประมาท 35 8.45 

 เปลี่ยนชองทางกะทันหัน  22 5.31 

 ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซงในที่คับขัน 20 4.83 

 ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม 19 4.59 

  ระบบเบรกชาํรุด 12 2.90 

 เม่ือเปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 พบวาสาเหตุท่ีทําให
เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง คือ ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด ขับรถดวยความเร็ว ฝนตกถนนลื่น ขับตามหลังใน
ระยะกระชิด หลับใน ประมาท ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซงในท่ีคับขัน เปนตน รายละเอียดดังตารางท่ี 5 

ตารางท่ี 5 : เปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559 – 2562 

ปงบประมาณ 2559 ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

ไมระบุ 79 ขับรถดวยความเร็ว 87 อ่ืนๆ 58  ขับรถตัดหนาใน
ระยะกระช้ันชิด 

53 
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ปงบประมาณ 2559 ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

ขับรถดวยความเร็ว 73 ขับรถตัดหนาใน
ระยะกระช้ันชิด 

62 ขับรถตัดหนาใน
ระยะกระช้ันชิด 

53  ขับตามหลังใน
ระยะกระช้ันชิด 

46 

ขับรถตัดหนาใน
ระยะกระช้ันชิด 

72 ฝนตกถนนลื่น 45 ฝนตกถนนลื่น 52  หลับใน 43 

ฝนตกถนนลื่น 55 ขับตามหลังในระยะ
กระช้ันชิด 

45 ขับรถดวย
ความเร็ว 

44  ขับรถดวย
ความเร็ว 

42 

หลับใน 37 ประมาท 45 หลับใน 44   ฝนตกถนนลื่น 35 

ขับตามหลังในระยะ
กระช้ันชิด 

30 หลับใน 36 ขับตามหลังใน
ระยะกระช้ันชิด 

42   ประมาท 35 

ประมาท 24 ไมระบุ 32 ประมาท 27  เปลี่ยนชองทาง
กะทันหัน  

22 

ฝาฝนเครื่องหมาย/
สัญญาณจราจร 

20 ขับแซงอยางผิด
กฎหมาย/แซงในท่ี
คับขัน 

29 ขับล้ําเขาไปใน
ชองทางฝงตรง
ขาม 

22  ขับแซงอยางผิด
กฎหมาย/แซงในท่ี
คับขัน 

20 

ขับแซงอยางผิด
กฎหมาย/แซงในท่ี
คับขัน 

15 ระบบเบรกชํารุด 24 ระบบเบรกชํารุด 22  ขับล้ําเขาไปใน
ชองทางฝงตรง
ขาม 

19 

ขับล้ําเขาไปใน
ชองทางจราจรอ่ืน 

12 ฝาฝนเครื่องหมาย/
สัญญาณจราจร 

9 เปลี่ยนชองทาง
กะทันหัน  

17   ระบบเบรกชํารุด 12 

2. สถิติจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ 

 ในปงบประมาณ พ.ศ.2562 มีการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
จํานวนท้ังสิ้น 414 ครั้ง โดยจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ จังหวัดนครราชสีมา (เชนเดียวกับปงบประมาณ 
2559 - 2561) มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท้ังสิ้น 34 ครั้ง คิดเปนรอยละ 8.21 ของจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน
ท้ังหมด รองลงมา ไดแก จังหวัดชลบุรี เพชรบุรี กรุงเทพมหานคร พระนครศรีอยุธยา ขอนแกน เชียงใหม 
สุพรรณบุรี และฉะเชิงเทรา สวนจังหวัดท่ีไมมีการรายงานการเกิดอุบัติเหตรุถโดยสารสาธารณะ ไดแก จังหวัด
ตรัง นครนายก นครพนม ปตตานี พะเยา หนองคาย และอุตรดิตถ  รายละเอียดดังตารางท่ี 6 และภาพท่ี 9 
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ภาพท่ี 9 : แผนท่ีการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ ปงบ 2562 

 

 

 

เม่ือเปรียบเทียบจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 พบวา จังหวัดท่ีติด
อันดับ 10 และเกิดอุบัติ เหตุ ทุกป มีจํานวน 4 จังหวัด ไดแก  จังหวัดนครราชสีมา ชลบุรี  กรุงเทพ 
พระนครศรีอยุธยา โดยมีอัตราเฉลี่ยการเกิดอุบัติเหตุ ดังนี้ จังหวัดนครราชสีมา เฉลี่ยเกิดอุบัติเหตุ 35.5 ครั้ง 
จังหวัดชลบุรี เฉลี่ย 21.75 ครั้ง กรุงเทพมหานคร 18.75 ครั้ง และพระนครศรีอยุธยา จํานวน 17.25 ครั้ง 
รายละเอียดตามตารางท่ี 6 

 

 

 

จํานวนการเกิด
อุบัติเหตุ (ครั้ง) 

 

จังหวัด 

23 - 34 นครราชสมีา  

12-22 
ชลบุรี เพชรบุรี กรุงเทพมหานคร 

พระนครศรอียุธยา ขอนแกน 
เชียงใหม สุพรรณบุรี ฉะเชิงเทรา 

1-11 

นครศรีธรรมราช สมุทรปราการ 
สมุทรสาคร ชุมพร นครสวรรค  

เพชรบูรณ สระบุรี  พังงา ระยอง 
เชียงราย บุรีรมัย ลาํปาง กาญจนบุรี 

กําแพงเพชร จันทบุรี พัทลุง 
พิษณุโลก อุดรธานี กาฬสินธุ 

นนทบุรี ประจวบครีีขันธ รอยเอ็ด 
ศรีสะเกษ สงขลา สุรินทร ตราด 
ปราจีนบุรี พิจติร ลพบุรี เลย 

อางทอง ชัยนาท ชัยภูมิ นราธิวาส 
นาน มหาสารคาม ระนอง ราชบุร ี
ลําพูน สกลนคร สระแกว สิงหบุรี 
ยะลา หนองบัวลําภู อุบลราชธานี   

มุกดาหาร ยโสธร สตูล 
สมุทรสงคราม หนองคาย อุทัยธานี 
อํานาจเจรญิ แมฮองสอน สุโขทัย 

ไมเกิดอุบัติเหต ุ ตรัง นครนายก นครพนม ปตตานี 
พะเยา หนองคาย อุตรดิตถ  

ตารางท่ี 6 : สถิติจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบฯ 62 
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ตารางท่ี 6 : เปรียบเทียบ 10 อันดับ จังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 – 2562 

ปงบ 2559 ปงบ 2560 ปงบ 2561 ปงบ 2562 

จังหวัด จํานวน จังหวัด จํานวน จังหวัด จํานวน จังหวัด จํานวน 

นครราชสมีา  43 นครราชสมีา  28 นครราชสมีา  37 นครราชสมีา  34 

ชลบุรี  32 ปทุมธานี  22 กรุงเทพ    18 ชลบุรี  21 

กรุงเทพ    25 ชลบุรี  20  อยุธยา  18 เพชรบุร ี 18 

สุราษฎรธานี  22 สุราษฎรธานี  18 ภูเก็ต  15 กรุงเทพ    17 

 อยุธยา  17  อยุธยา  17 ชลบุรี  14  อยุธยา  17 

สงขลา  14 สระบุร ี 16 เชียงใหม  13 ขอนแกน  16 

นครสวรรค  12 กรุงเทพ   15 นครปฐม  13 เชียงใหม  16 

เพชรบุร ี 12 กําแพงเพชร  15 ปทุมธานี  13 สุพรรณบุรี  15 

สระบุร ี 12 ลพบุรี  15 กระบ่ี  12 ฉะเชิงเทรา  12 

ชุมพร  11 เพชรบุร ี 14 ขอนแกน  12 กระบ่ี/นครสวรรค 11 

2.1 10 อันดับ จังหวัดท่ีมีจํานวนผูเสียชีวิต 
 สําหรับปงบประมาณ พ.ศ. 2562 ผูเสียชีวิตท่ัวประเทศ มีจํานวน 180 คน สําหรับจังหวัดท่ีมี
ผูเสียชีวิตมากท่ีสุด คือ จังหวัดสระแกว จํานวน 18 ราย คิดเปนรอยละ 10 ของจํานวนผูเสียชีวิตท้ังหมด 
รองลงมา คือ จังหวัดกําแพงเพชร จํานวน 13 ราย คิดเปนรอยละ 7.22 จังหวัดกาญจนบุรี จํานวน 10 ราย คิด
เปนรอยละ 5.56 จังหวัดนครราชสีมา จํานวน 9 ราย คิดเปนรอยละ 5.00 และกรุงเทพ จํานวน 8 ราย คิดเปน
รอยละ 4.44 ดังแสดงในตารางท่ี 7 ซ่ึงจากการตรวจสอบขอมูลอุบัติเหตุ พบวา รถท่ีเกิดอุบัติเหตุและมีจํานวน
ผูเสียชีวิตมากเกิดกับรถโดยสารไมประจําทางมากท่ีสุด  

ตารางท่ี 7 : 10 อันดับ จังหวัดท่ีมีผูเสียชีวิตมากท่ีสุด 

10 อันดับจังหวัดท่ีมีจํานวนผูเสียชีวิตมากท่ีสุด 

จังหวัด จํานวน (คน) รอยละ 
สระแกว 18 10.00 

กําแพงเพชร 13 7.22 

กาญจนบรุี 10 5.56 

นครราชสีมา 9 5.00 

กรุงเทพมหานคร 8 4.44 

ปทุมธานี 7 3.89 

ลพบุรี 7 3.89 

เชียงใหม 6 3.33 

พังงา 6 3.33 

นครสวรรค 5 2.78 
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เปรียบเทียบชวงเวลาการเกดิอุบัตเิหตุ

ปงบ 59

ปงบ 60

ปงบ 61

ปงบ 62

3. ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ 

 เม่ือเปรียบเทียบชวงเวลาการเกิดอุบัติ เหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559 - 2562 พบวา  
ในปงบประมาณ 2562 มีการเกิดอุบัติเหตุลดลง ยกเวนชวงเวลา 04..01-12.00 น. มีอัตราเพ่ิมข้ึนเล็กนอย 
รายละเอียดตามภาพ 8 และตารางท่ี 8 

ภาพท่ี 8 : ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 

ตารางท่ี 8 : ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 – 2562 

ชวงเวลา 
ปงบฯ 2559 ปงบฯ 2560 ปงบฯ 2561 ปงบฯ 2562 

จํานวน (ครั้ง) จํานวน (ครั้ง) จํานวน (ครั้ง) จํานวน (ครั้ง) 

กลางวัน 165 167 168 151 

08.01-12.00 90 75 81 82 

12.01-16.00 75 92 87 69 

กลางคืน 343 326 309 263 

1601-20.00 74 88 94 63 

20.01-24.00 70 73 69 50 

00.01-04.00 73 73 59 59 

04.01-08.00 126 92 87 91 

รวม 508 493 477 414 

4. สรุปผล และแนวทาง/ขอเสนอแนะ 

 4.1 สรุปผล 
 การเปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุกับปท่ีผานมา พบวา ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 มีจํานวน

ลดลงท้ังจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ ผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บ โดยมีจํานวนอุบัติเหตุ 414 ครั้ง ผูเสียชีวิต 180 ราย 
และบาดเจ็บ 432 ราย เม่ือเทียบกับปงบประมาณ 2561 คิดเปนอัตราลดลง รอยละ 13.21 21.74 และ 51.24 
ตามลําดับ สวนดัชนีความรุนแรงในปงบประมาณ 2562 มีจํานวนลดลงเชนกัน แตดัชนีการเสียชีวิตมีอัตรา
เพ่ิมข้ึนเล็กนอย คิดเปนรอยละ 0.435 และ 0.294 ตามลําดับ 
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 การเกิดอุบัติเหตุท่ีมีรถโดยสารสาธารณะเปนตนเหตุมีจํานวนมากท่ีสุด  236 ครั้ง (รอยละ 57) 
และตนเหตุจากคูกรณี 175 ครั้ง (รอยละ 42.27) รวมถึงตนเหตุจากคนเดินเทา 2 ครั้ง (รอยละ 0.48) และไมมี
คูกรณี 1 ครั้ง (รอยละ 0.24) และเม่ือตรวจสอบมาตรฐานรถโดยสารท่ีเกิดอุบัติเหตุ พบวา ในปงบประมาณ 
2562 มีจํานวนลดลงทุกประเภท โดยรถโดยสาร 1 ชั้น มีการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด จํานวน 156 คัน ลดลงจาก
ปท่ีผานมารอยละ 24.27 รองลงมา เปนรถตูโดยสาร จํานวน 155 คัน ลดลงรอยละ 3.73 รถโดยสาร 2 ชั้น 
จํานวน 82 คัน ลดลงรอยละ 3.53 และรถสองแถว จํานวน 41 คัน  ลดลงรอยละ 30.51 

 สําหรับ 5 อันดับ สาเหตุท่ีเกิดจากรถโดยสารเปนตนเหตุมากท่ีสุด  ไดแก  
- หลับใน   จํานวน    35  ครั้ง  
- ฝนตกถนนลื่น                      จํานวน    28  ครั้ง  
- ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด    จํานวน     26  ครั้ง  
- ประมาท                             จํานวน     24  ครั้ง  
- ขับรถดวยความเร็ว                 จํานวน    18  ครั้ง  

สวนสาเหตุ 5 อันดับ ท่ีตนเหตุเกิดจากรถคูกรณี ไดแก 
- ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด   จํานวน   36  ครั้ง 
- ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด     จํานวน   24  ครั้ง 
- ขับรถดวยความเร็ว                  จํานวน   21  ครั้ง 
- ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม จํานวน   18  ครั้ง 
- เปลี่ยนชองทางกะทันหัน            จํานวน   14  ครั้ง 

 สําหรับรถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ พบวา ในปงบประมาณ 2559-2562  
มีจํานวนใกลเคียงกัน โดยในปงบประมาณ 2562 ตรวจสอบ พบวา 

ไมมีคูกรณี มีจํานวนมากท่ีสุด 115 ครั้ง  - มีสาเหตุจากการหลับในมากท่ีสุด จํานวน 24 ครั้ง 
รองลงมา ไดแก ฝนตกถนนลื่น จํานวน 22 ครั้ง และประมาท จํานวน 10 ครัง้  

คูกรณีท่ีเปนรถยนตสวนบุคคล (รย. 1 2 3)  จํานวน 94 ครั้ง- มีสาเหตุขับล้ําเขาไปในชองทางฝง
ตรงขามมากท่ีสุด รองลงมา ไดแก ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิดและขับรถดวยความเร็ว  

คูกรณีรถบรรทุก/พวง จํานวน 71 ครั้ง – มีสาเหตุจากการขับรถตามหลังมากท่ีสุด จํานวน 16 
ครั้ง แตไมมีผูเสียชีวิต รองลงมา คือ หลับใน จํานวน 11 ครั้ง มีผูเสียชีวิต 5 ราย 

คูกรณีท่ีเปนรถจักรยานยนต จํานวน 70 ครั้ง – อุบัติเหตุของคูกรณีท่ีเปนรถจักรยานยนตมี
ผูเสียชีวิต จํานวน 43 กรณี ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุระหวางรถจักรยานยนตกับรถ
โดยสาร โดบผูขับรถจักรยานยนตหรือคนนั่งซอนทายมีโอกาสเสียชีวิตสูงมาก สําหรับสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุเกิดจากรถจักรยานยนตตัดหนาในระยะกระชั้นชิดมากท่ีสุด โดยมีลักษณะการชนพิจารณาจาก
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน ไดแก การขับรถออกจากซอยเขาสูถนนใหญ ผูขับถรถจักรยานยนตไมดูรถท่ีมาจากทางตรง
หรือทางขวามือ การตัดหนารถอยางกะทันหันเพ่ือกลับรถ  การขับรถยอนศร การขับรถดวยความประมาทขาม
ไปเลนฝงตรงขาม เปนตน 

  สําหรับสาเหตุของเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารท้ังหมด ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 สาเหตุ 10 
อันดับ ไดแก อันดับแรกสุด คือ สาเหตุขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด จํานวน 53 ครั้ง คิดเปนรอยละ 12.80 
จากอุบัติเหตุท้ังหมด รองลงมา ไดแก ขับรถตามหลังในระยะกระชั้นชิด จํานวน 46 ครั้ง (รอยละ 11.11)  
หลับใน  43 ครั้ง (รอยละ 10.39) ขับรถดวยความเร็วและประมาท มีจํานวนเทากัน คือ 35 ครั้ง (รอยละ 
8.45) เปลี่ยนชองทางกะทันหัน จํานวน 22 ครั้ง (รอยละ 5.31) ขับแซงอยางผิดกฎหมาย หรือแซงในท่ีคับขัน 
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จํานวน 20 ครั้ง (รอยละ 4.83) ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม จํานวน 19 ครั้ง (รอยละ 4.59) และระบบ
เบรกชํารุด จํานวน 12 ครั้ง (รอยละ 2.90) ดังนั้น จึงแสดงใหเห็นวาอุบัติเหตุสวนใหญเกิดจากพฤติกรรมของ
ผูขับข่ีเปนสําคัญ 

 ในปงบประมาณ พ.ศ.2562 มีการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
จํานวนท้ังสิ้น 414 ครั้ง โดยจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ จังหวัดนครราชสีมา (เชนเดียวกับ
ปงบประมาณ 2559 - 2561) มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท้ังสิ้น 34 ครั้ง คิดเปนรอยละ 8.21 ของจํานวน
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนท้ังหมด รองลงมา ไดแก จังหวัดชลบุรี เพชรบุรี กรุงเทพมหานคร พระนครศรีอยุธยา 
ขอนแกน เชียงใหม สุพรรณบุรี และฉะเชิงเทรา สวนจังหวัดท่ีไมมีการรายงานการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสาร
สาธารณะ ไดแก จังหวัดตรัง นครนายก นครพนม ปตตานี พะเยา หนองคาย และอุตรดิตถ 

  สําหรับผูเสียชีวิตท่ัวประเทศ ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 มีจํานวน 180 คน จังหวัดท่ีมี
ผูเสียชีวิตมากท่ีสุด คือ จังหวัดสระแกว จํานวน 18 ราย คิดเปนรอยละ 10 ของจํานวนผูเสียชีวิตท้ังหมด 
รองลงมา คือ จังหวัดกําแพงเพชร จํานวน 13 ราย คิดเปนรอยละ 7.22 จังหวัดกาญจนบุรี จํานวน 10 ราย  
คิดเปนรอยละ 5.56 จังหวัดนครราชสีมา จํานวน 9 ราย คิดเปนรอยละ 5.00 และกรุงเทพ จํานวน 8 ราย  
คิดเปนรอยละ 4.44 

 กรณีอุบัติเหตุรายแรงและมีการลงพ้ืนท่ีเพ่ือตรวจสอบขอเท็จจริง มี 4 กรณี ไดแก  
- วันท่ี 21 ต.ค. 2561 กรณีรถตูโดยสาร หมายเลขทะเบียน 33-2779 กทม. รับแรงงานชาว

เมียนมา จํานวน 14 คน เดินทางออกจากจังหวัดเพชรบุรี เสียหลักชนตนไมขางทางจนเปนเหตุใหเกิดเพลิงลุก
ใหมรถท้ังคัน บริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 (ตอนโนนปอแตง-ปากดง) กิโลเมตรท่ี 431+350 บานทา
พุทรา อําเภอคลองขลุง จังหวัดกําแพงเพชร มีผูเสียชีวิต 9 ราย บาดเจ็บ 6 ราย  

- วันท่ี 6 ม.ค. 2562 กรณีรถโดยสารประจําทางสายกรุงเทพ-พนมไพร หมายเลขทะเบียน 10-
8175 นครราชสีมา รับผูโดยสารจํานวน 57 คน จากสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดรอยเอ็ด เสียหลักชนแบริเออร
และพลิกคว่ําตกรองกลางถนน บริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 หลัก กม. ท่ี 35+100 ถ.พหลโยธิน (ขาเขา) 
ตําบลคลองหนึ่ง อําเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี มีผูเสียชีวิต 6 ราย บาดเจ็บ 51 ราย โดยมีความเร็วจาก
ระบบ GPS กอนเกิดเหตุ 79 กิโลเมตรตอชั่วโมง  

- วันท่ี 18 ส.ค. 2562 กรณีรถตูโดยสารเชาเหมา หมายเลขทะเบียน 34-0405 กทม. รับแรงงาน
ชาวลาว จํานวน 13 คน เดินทางจาก กทม. เพ่ือไปตอพาสปอรตท่ีจังหวัดจันทบุรี เสียหลักชนประสานงากับ
รถบรรทุกพวง หมายเลขทะเบียน 70-1234, 70-1235 อุตรดิตถ บริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 317 
กิโลเมตรท่ี 98+900 ใกลกับท่ีวาการวังสมบูรณ ตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว มีผูเสียชีวิต 
จํานวน 11 ราย บาดเจ็บ 4 ราย โดยมีความเร็วจากระบบ GPS กอนเกิดเหตุ  70 กิโลเมตรตอชั่วโมง  

- วันท่ี 12 ก.ย.2562 กรณีรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (รถเกง) หมายเลขทะเบียน กข-
3789 สระแกว ไดเสียหลักขามเกาะกลางถนนไปชนกับรถตูโดยสารเชาเหมา หมายเลขทะเบียน 33-4933 
กรุงเทพ ท่ีบรรทุกผูโดยสารชาวกัมพูชา 10 คน จากกรุงเทพฯ เพ่ือเดินทางไป อําเภออรัญประเทศกลับประเทศ
กัมพูชา บริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 33 กม.ท่ี 274 หนาวัดโนนจิก ตําบลวัฒนานคร อําเภอวัฒนานคร 
จังหวัดสระแกว เปนเหตุใหมีผูเสียชีวิต 5 คน บาดเจ็บ 7 คน โดยมีความเร็วจากระบบ GPS กอนเกิดเหตุ 70 
กิโลเมตรตอชั่วโมง 
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 4.2 แนวทาง/ขอเสนอแนะ 

 ในปงบประมาณ 2562 ท่ีผานมา กรมการขนสงทางบก ไดดําเนินกิจกรรมสงเสริมดานความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนน โดยการจัดกิจกรรมใหความรูความเขาใจเก่ียวกับการใชรถใชถนนอยางถูกตอง
และปลอดภัยใหกับกลุมเปาหมายอยางตอเนื่องตลอดท้ังป เชน โครงการสนามจราจรเยาวชนสรางจิตสํานึก
ความปลอดภัย ตลอดจนการเขมงวดกวดขันดานความปลอดภัยในชวงเทศกาลรณรงคปใหม สงกรานต และ
วันหยุดตอเนื่อง รวมกับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ผูประกอบการขนสง เพ่ือปองกันการเกิดอุบัติเหตุใหมี
จํานวนนอยท่ีสุด อีกท้ังการสงเสริมและพัฒนาใหผูประกอบการขนสงตองจัดใหมีผูจัดการดานความปลอดภัย 
(Transport Safety Manager) ตลอดจนการดําเนินโครงการท่ี เก่ียวของกับการพัฒนาและปรับปรุง
กระบวนการขอรับใบอนุญาตขับรถ ภายใตโครงการยกระดับมาตรฐานคุณภาพผูขับรถ (Sure Driving Smart 
Driver) เพ่ือยกระดับคุณภาพผูขับรถใหมีความรูและทักษะท่ีถูกตองเหมาะสมในการขับรถอยางปลอดภัย 
 จากขอมูลการเกิดอุบัติเหตุยังคงพบวา พฤติกรรมการขับข่ีรถเปนปจจัยหลักท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ 
ซ่ึงแนวทางการแกไขปญหาอุบัติเหตุอยางยั่งยืน คือการใหผูขับรถมีจิตสํานึกในเรื่องการขับข่ีอยางปลอดภัย
อยางแทจริง พรอมท้ังมีทักษะในการขับรถท่ีถูกตอง และสามารถตอบสนองขณะเกิดเหตุไดอยางเหมาะสม  
อันจะสงผลใหการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโนมท่ีลดลงได นอกจากนี้การสงเสริมหรือแกไขปญหาท่ีมุงเปาไปท่ี
กลุมเปาหมายท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุเปนจํานวนมาก เชน รถจักรยานยนต ซ่ึงสาเหตุหลักคือการขับรถตัดหนาใน
ระยะกระชั้นชิด การขับรถยอนศร การกลับรถในท่ีหาม สาเหตุเหลานี้แสดงใหเห็นถึงทักษะการขับข่ีท่ีไม
ถูกตองและไมรับรูเขาใจถึงอันตรายท่ีอาจจะเกิดข้ึนได แนวทางการแกไขปญหาจึงควรวิเคราะหท้ังดานสังคม 
เศรษฐกิจ และกายภาพของกลุมเปาหมายเหลานี้ เชน อายุของผูเกิดเหตุ อาชีพ และปจจัยท่ีเก่ียวของอ่ืนๆ 
เพ่ือนํามาพิจารณารูปแบบการรณรงคท่ีสามารถดึงดูดความสนใจของกลุมคนดังกลาว รวมถึงการใชวิธีการดาน
กฎหมาย การพัฒนากระบวนการเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ และอ่ืนๆ เปนสวนในการควบคุม สรางจิตสํานึก 
และเพ่ิมทักษะการขับข่ีท่ีถูกตอง จะสามารถปองกันการเกิดอุบัติเหตุไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
 เม่ือวิเคราะหจากสถิติขอมูลอุบัติเหตุสามารถสรุปภาพรวมแนวทางในการแกไขปญหาอุบัติเหตุ
รถโดยสารสาธารณะเพ่ือลดและปองกันการเกิดอุบัติเหตุ  ดังนี้ 

1. การพัฒนาและปรังปรุงดานคน 
การเพ่ิมทักษะการขับข่ีปลอดภัย 
- พัฒนากระบวนการออกใบอนุญาตขับรถ เนนการอบรมภาคปฏิบัติในการขับรถ เพ่ิม

ทักษะในการขับข่ีท่ีปลอดภัยอยางแทจริง การเพ่ิมหลักสูตรการรับรูความเสี่ยง หรือความเขาใจการเกิด
อุบัติเหตุ เพ่ือใหผู ท่ีขอรับใบอนุญาตไดรับทักษะและสรางคุณภาพผูขับรถในการใชรถใชถนนไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 

การสรางจิตสํานึก 
- การรณรงคและจํากัดการขับข่ีสําหรับเด็กและเยาวชนท่ีอายุยังไมถึงเกณฑ โดยการใชสื่อท่ี

สามารถเขาถึง และสรางการตระหนักรับรูอยางตอเนื่อง สรางความเขาใจในดานความปลอดภัย 
- ใชกลไกสถาบันครอบครัว ในการควบคุมปจจัยเสี่ยง และปลูกฝงดานจิตสํานึกตั้งแตเด็ก 
การควบคุมและติดตามตรวจสอบ 
- การเพ่ิมมาตรการการสุมตรวจประเมิน (Audit) ประกอบการขนสงดวยรถโดยสารท้ัง

ประจําทาง และไมประจําทาง เปนการกระตุนใหผูประกอบการปฏิบัติตามกฎระเบียบ รวมถึงสงผลให
ผูประกอบการดําเนินการควบคุมพนักงานขับรถ และเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวของในกิจการตนเองอยางสมํ่าเสมอ 
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- การเขมงวดกวดขันใหผูประกอบการขนสงดวยรถโดยสารประจําทางตองปฏิบัติตาม

เง่ือนไขประกอบการขนสง และกฎกระทรวงวาดวยความปลอดภัยในการขนสง อยางเครงครัด และใช

มาตรการลงโทษข้ันสูงสุดในกรณีเกิดอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุมาจากการประมาทหรือละเลยไมควบคุมกํากับดูแล

อยางเขมงวด รวมท้ังนําประวัติการกระทําความผิดไปประกอบการพิจารณาตออายุใบอนุญาตประกอบการ

ขนสงดวย 

- การใชวิธีการตัดแตมเม่ือกระทําความผิดในการขับรถ ควรมีกฎหมายหรือบทลงโทษท่ี

ชัดเจนระหวางสํานักงานตํารวจกับกรมการขนสงทางบก เพ่ือใหสามารถควบคุมพฤติกรรมของผูขับรถไดอยาง

มีประสิทธิภาพ รวมถึงประชาสัมพันธสรางความเขาใจและการรับรูกับประชาชนหรือผูขับรถท่ีถูกตอง 

- การบูรณาการรวมกันระหวางหนวยงานท้ังภาครัฐและเอกชนใหมีสวนรวมในการรณรงค

ดานความปลอดภัย และประชาสัมพันธ เผยแพรความรูในการเลือกใชบริการรถโดยสารไมประจําทางท่ีมี

มาตรฐานใหกับประชาชนในทุกกลมเปาหมายและทุกชองทาง เปนประจําอยางตอเนื่อง 

2. การพัฒนาและปรังปรุงดานตัวรถ 
- การนําเทคโนโลยีท่ีชวยปองกันหรือบรรเทาความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงขณะนี้อยู

ระหวางการเรงรัด กําหนดใหรถโดยสารขนาดใหญตองมีการติดตั้งระบบเบรกปองกันลอล็อค (Anti-Lock 
Braking System : ABS) เพ่ือปองกันรถลื่นไถลเวลาเหยียบเบรกกะทันหันและรุนแรง ควบคูไปกับการให
ความรูในการใชเบรก ABS อยางถูกตอง 

- การสรางมาตรฐานการบริการหรือตัวรถ ดวยการใชระบบการรับรอง เม่ือผูประกอบการ
หรือรถ ผานการทดสอบตามมาตรฐานความปลอดภัยท่ีกรมกําหนด โดยเพ่ิมมูลคาของมาตรฐานดังกลาวให
เปนสิ่งสําคัญท่ีผูประกอบการตองการจะไดรับการรับรอง  

- รถบัสโดยสารของบริษัททุกคันควรติดต้ังเครื่องบันทึกพฤติกรรมการขับรถ Data 
Recorder : Digital Tachograph เพ่ือตรวจสอบพฤติกรรมของผูขับรถผานระบบ AI เชน พฤติกรรมการออก
ตัวกะทันหัน การเบรกกะทันหัน การเรงเครื่อง การใชเกียร เปนตน นอกจากนี้ยังสามารถกําหนดแผนท่ีจุด
เสี่ยงเพ่ือใหพนักงานขับรถระมัดระวัง โดยระบบจะสงเสียงเตือนเปนคําพูด อีกท้ังยังชวยในเรื่องการ
ประมวลผลการใชน้ํามันและยืดอายุการใชงานของเครื่องยนตจากสถิติขอมูลท่ีได และตรวจสอบการปลอย
มลพิษเพ่ือเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม โดยการดําเนินการดังกลาวสามารถใหผูจัดการดานความปลอดภัยเปนผู
ควบคุมและประเมินผลการขับรถในแตละบริษัท อันจะสงเสริมใหเกิดอุบัติเหตุนอยลง 

3. การพัฒนาและปรังปรุงแกไขขอมูลและเทคโนโลยี 
- ควรมีการนําวิธีสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกสําหรับเก็บขอมูลอุบัติเหตุในหลายๆ กรณี เพ่ือหา

สาเหตุท่ีแทจริงของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดกับรถโดยสารสาธารณะ ซ่ึงเม่ือมีขอมูลเก็บเปนฐานขอมูลจะทําให
สามารถวิเคราะหและไดขอมูลท่ีท่ีมีมิติมากยิ่งข้ึน สงผลทําใหสามารถเห็นถึงปญหาท่ีแทจริงของการเกิด
อุบัติเหตุ และนําขอมูลท่ีไดไปแกไขปญหาหรือออกมาตรการปองกันตอไป 

- การนําขอมูลจากระบบ GPS มาวิเคราะหเพ่ือนําขอมูลท่ีได ไปใชสําหรับควบคุมพนักงาน

ขับรถไดอยางแทจริง  
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