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ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ ประจําปงบประมาณ 2559-2562

จํานวนอุบัติเหตุ  (ครั้ง) ผูเสียชีวิต (คน) ผูบาดเจ็บ (คน)

รายงานสรุปอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2562 

ระหวางวันท่ี 1 ตุลาคม 2561 ถึง วันท่ี 30 กันยายน 2562 

 รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ เปนการรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุท่ีไดรับการรายงานจาก
สํานักงานขนสงกรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 1-5 และสํานักงานขนสงจังหวัดท่ัวประเทศ โดยเปนกรณีการเกิด
อุบัติเหตุรายแรง หรือท่ีไดรับความสนใจจากสาธารณชนเปนสําคัญ ซ่ึงปงบประมาณ พ.ศ.2562 ท่ีผานมา  
กลุมแผนงานความปลอดภัย สํานักสวัสดิภาพการขนสงทางบก ไดรวบรวมขอมูลจากการรายงานอุบัติเหตุผาน
ทางแอพพลิเคชั่น Line หรือโปรแกรมระบบรายงานอุบัติเหตุ http://apps.dlt.go.th/Accident/ สามารถ
สรุปอุบัติเหตุตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2561 ถึงวันท่ี 30 กันยายน 2562 มีรายละเอียด ดังนี้ 

1. ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ ของรถโดยสารสาธารณะ  

 จากสถิติขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ ตั้งแตปงบประมาณ พ.ศ. 2559 – 2562 มีอัตราลดลงตอเนื่อง ท้ังนี้ 
ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 พบวาการเกิดอุบัติเหตุ มีจํานวน 414 ครั้ง ในปงบประมาณ พ.ศ.2561 มีจํานวน
การเกิดอุบัติเหตุ จํานวน 477 ครั้ง ปงบประมาณ 2560 มีจํานวนอุบัติเหตุ 493 ครั้ง และปงบประมาณ 2559 
จํานวน 508 ครั้ง ซ่ึงเม่ือเทียบปงบประมาณ 2561 และปงบประมาณ 2562 ลดลงจากเดิมรอยละ 13.21 สวน
ผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บ มีจํานวนลดลงเชนกัน คิดเปนรอยละ 21.74  และ 51.24 ตามลําดับ สวนดัชนีความ
รุนแรงในปงบประมาณ 2561 มีจํานวนลดลง แตดัชนีการเสียชีวิตมีอัตราเพ่ิมข้ึนเล็กนอย ดังภาพท่ี 1 และ
ตารางท่ี 1  

ภาพท่ี 1 : แสดงภาพรวมการเกิดุบัติเหตุ 

ตารางท่ี 1 : แสดงจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ 

รายการ ปงบ 59 ปงบ 60 ปงบ 61 ปงบ 62 เปรียบเทียบ 2561/2562 

จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 508 493 477 414 -13.21 

ผูเสียชีวิต (คน) 314 226 230 180 -21.74 

ผูบาดเจ็บ (คน) 2,577 2,093 886 432 -51.24 

ดัชนีความรุนแรง 0.62 0.46 0.48 0.44 - 

ดัชนีการเสียชีวิต 0.11 0.10 0.21 0.29 - 

หมายเหตุ : จํานวนผูบาดเจ็บในปงบฯ 2561 มีจํานวนลดลง เน่ืองจากมีการเก็บเฉพาะผูบาดเจ็บสาหสัเทาน้ัน 



 
2  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

เม่ือเปรียบเทียบรายเดือนของภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ ผู เสียชีวิต และผูบาดเจ็บ ระหวาง
ปงบประมาณ พ.ศ.2561 และ 2562 พบวา ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 จํานวนเดือนท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุ
เพ่ิมข้ึนมากท่ีสุด คือ เดือนมกราคม มีจํานวน 41 ครั้ง  (เพิ่มขึ้นรอยละ 46.43) สําหรับผูเสียชีวิต พบวาเดือน
สิงหาคมเพ่ิมมากข้ึนท่ีสุด  มีจํานวน 28 ราย (เพ่ิมข้ึนรอยละ 180) และเดือนมิถุนายน จํานวน 57 ราย 
(เพ่ิมข้ึนรอยละ 470) รายละเอียดดังตารางท่ี 2 

ตารางท่ี 2 : เปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2561 และ2562 

 
เดือน 
  

จํานวนอุบัติเหตุ 
อัตรา 
เพ่ิมลด 
(%) 

จํานวนผูเสียชีวิต 
อัตรา 
เพ่ิมลด 
(%) 

จํานวนผูบาดเจ็บ 
อัตรา 
เพ่ิมลด 
(%) ปงบ61 ปงบ 62 ปงบ 61 ปงบ 62 ปงบ 61 ป งบ 62 

ต.ค. 28 41 46.43 9 21 133.33 142 24 -83.10 

พ.ย. 39 40 2.56 39 9 -76.92 179 14 -92.18 

ธ.ค. 45 53 17.78 16 18 12.50 120 20 -83.33 

ม.ค. 62 41 -33.87 26 19 -26.92 80 61 -23.75 

ก.พ. 34 22 -35.29 13 6 -53.85 111 9 -91.89 

มี.ค. 38 42 10.53 54 29 -46.30 78 29 -62.82 

เม.ย. 53 55 3.77 21 20 -4.76 54 57 5.56 

พ.ค. 38 14 -63.16 4 5 25.00 16 24 50.00 

มิ.ย. 32 30 -6.25 9 5 -44.44 10 57 470.00 

ก.ค. 48 21 -56.25 18 4 -77.78 60 36 -40.00 

ส.ค. 35 32 -8.57 10 28 180.00 12 66 450.00 

ก.ย. 25 23 -8.00 11 16 45.45 24 35 45.83 

รวม 477 414 -13.208 230 180 -21.74 886 432 -51.24 

 

1.1 รถตนเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ตนเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ สวนใหญเกิดจากรถโดยสารประจําทาง จํานวน 236 ครั้ง (รอยละ 
57) และตนเหตุจากคูกรณี 175 ครั้ง (รอยละ 42.27) รวมถึงตนเหตุจากคนเดินเทา 2 ครั้ง (รอยละ 0.48) และ
ไมมีคูกรณี 1 ครั้ง (รอยละ 0.24) แสดงภาพท่ี 2 และตารางท่ี 3 

 



 
3  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 
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ตารางท่ี 3 : ตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

ภาพท่ี 2 : ตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ. 2562 

   เม่ือเปรียบเทียบตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 - 2562 พบวารถ
โดยสารประจําทางเปนตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด อยางไรก็ตาม ตนเหตุจากรถโดยสารมีแนวโนมลดลง
ทุกป สวนตนเหตุจากรถคูกรณีสําหรับในปงบประมาณ 2562 มีจํานวนลดลงเล็กนอยแตกตางจาก
ปงบประมาณอ่ืนท่ีผานมาท่ีมีจํานวนเพ่ิมข้ึนทุกป รายละเอียดดังภาพท่ี 3 

ภาพท่ี 3 : เปรียบเทียบตนเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559-2562 

ยอดสะสม 1 ต.ค.61 - 30 ก.ย.62 

(ปงบฯ 62) 

อุบัติเหตุ (คร้ัง) ผูเสียชีวิต (ราย) ผูบาดเจ็บ (ราย) 

414 180 432 

ตนเหตุจากรถโดยสาร 236 88 329 

ตนเหตุจากคูกรณ ี 175 90 103 

ตนเหตุจากคนเดินเทา 2 2 0 

ไมมีคูกรณ ี 1 0 0 



 
4  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 
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1.2 จํานวนรถโดยสารสาธารณะ แบงตามลักษณะรถ  

 ในปงบประมาณ พ.ศ.2562 จากการเกิดอุบัติเหตุ
ท้ังหมด 414 ครั้ง พบวามีรถโดยสารสาธารณะเกิดอุบัติเหต ุ
จํานวน 434 คัน แบงเปน รถโดยสารประจําทาง  จํานวน 277 
คัน (รอยละ 64) และรถโดยสารไมประจําทาง จํานวน 157 คัน 
(รอยละ 36)  

  เม่ือเปรียบเทียบปงบประมาณ พ.ศ. 2559 - 
2562 จํานวนรถโดยสารประจําทางท่ีเกิดอุบัติเหตุมีแนวโนม
ลดลง แตรถโดยสารไมประจําทางในปงบ 2562 มีแนวโนม
ลดลงเล็กนอย ซ่ึงไมเหมือนปท่ีผานมาท่ีมีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง รายละเอียดตามภาพท่ี 4  

 ภาพท่ี 4  : เปรียบเทียบลักษณะรถโดยสารสาธาณะท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 

นอกจากนี้ เม่ือตรวจสอบตามมาตรฐานรถโดยสารสาธารณะ
ท่ีเกิดอุบัติเหตุ พบวา การเกิดอุบัติเหตุมีจํานวนลดลง เม่ือเทียบกับ
ปงบประมาณท่ีผานมา โดยในปงบประมาณ 2562 มีการเกิดอุบัติเหตุ
ของรถโดยสาร 1 ชั้น จํานวน 156 คัน รถโดยสาร 2 ชั้น จํานวน 82 
คัน รถตูโดยสาร จํานวน 155 คัน และรถสองแถว จํานวน 41 คัน  
คิดเปนรอยละ 36 รอยละ 19 รอยละ 36 รอยละ 9 ตามลําดับ 
รายละเอียดตามภาพท่ี  5  

ภาพท่ี 5 :  เปรียบเทียบมาตรฐานรถโดยสารสาธารณะท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ 2559 – 2562  



 
5  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

ภาพท่ี 6 : แผนท่ีแสดงการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะแยกตามประเภทรถ ปงบ พ.ศ.2561-2562 



 
6  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 
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94
23%

71
17%7

2%
70

17%
2

0%

1
0%

46
11%

0
0%

115
28%

8
2%

รถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบ 62

รถยนต (รย.1 2 3)
รถบรรทุก/พวง
รถโดยสาร
รถจักรยานยนต
รถจักรยาน
รถอื่น 
คูกรณีมาก 1 คัน
เสาไฟฟา/ปาย/ตนไม
ไมมีคูกรณี
คนเดินเทา

1.3 รถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ 

    สําหรับรถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสาร
สาธารณะ พบวา ในปงบประมาณ 2559-2562 มีจํานวน
ใกลเคียงกัน โดยการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารเอง (ไมมี
คูกรณี ) มีจํานวนมากท่ีสุด ในปงบประมาณ  2562 มี
อุบัติ เหตุ ท่ี ไม มี คูกรณีจํานวนมากท่ีสุด  คือ 115 ครั้ ง 
รองลงมา คือ คูกรณีท่ีเปนรถยนตสวนบุคคล (รย. 1 2 3) 
จํานวน 94 ครั้ง รถบรรทุก/พวง จํานวน 71 ครั้ง และ
รถจักรยานยนต จํานวน 70 ครั้ง รายละเอียดดังแสดงใน
ภาพท่ี 7  
 

ภาพท่ี 7 : จํานวนรถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 

 1.4 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะ 
  จากผลการวิเคราะหขอมูล พบวา ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 สาเหตุ 10 อันดับท่ีทําใหเกิด
อุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ไดแก อันดับแรกสุด คือ สาเหตุขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด จํานวน 53 ครั้ง 
คิดเปนรอยละ 12.80 จากอุบัติเหตุท้ังหมด รองลงมา ไดแก ขับรถตามหลังในระยะกระชั้นชิด จํานวน 46 ครั้ง 
(รอยละ 11.11) หลับใน  43 ครั้ง (รอยละ 10.39) ขับรถดวยความเร็วและประมาท มีจํานวนเทากัน คือ 35 
ครั้ง (รอยละ 8.45) เปลี่ยนชองทางกะทันหัน จํานวน 22 ครั้ง (รอยละ 5.31) ขับแซงอยางผิดกฎหมาย หรือ
แซงในท่ีคับขัน จํานวน 20 ครั้ง (รอยละ 4.83) ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม จํานวน 19 ครั้ง (รอยละ 
4.59) และระบบเบรกชํารุด จํานวน 12 ครั้ง (รอยละ 2.90) ดังแสดงในภาพท่ี 8 และตารางท่ี 4 
 



 
7  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

12.80%

11.11%

10.39%

10.14%

8.45%

8.45%

5.31%

4.83%
4.59%

2.90%
53

46

43

42

35

35

22

20
19 12

สาเหตุ 10 อันดับของการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ 2562

ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด
ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด
หลับใน
ขับรถดวยความเร็ว
ฝนตกถนนล่ืน
ประมาท

เปล่ียนชองทางกระทันหัน 
ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซงในท่ีคับขัน
ขับลํ้าเขาไปในชองทางฝงตรงขาม
ระบบเบรกชํารุด

ภาพท่ี 8 : สาเหตุ 10 อันดับของการเกิดอบัติเหตุ ในปงบประมาณ พศ. 2562 
ตารางท่ี 4 : แสดงสาเหตุ 10 อันดับ ของการเกิดอุบัติเหตุ ปงบประมาณ 2562 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  จํานวน (ครั้ง) รอยละ 

 ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชดิ 53 12.80 

 ขับตามหลังในระยะกระชัน้ชิด 46 11.11 

 หลับใน 43 10.39 

 ขับรถดวยความเร็ว 42 10.14 

 ฝนตกถนนลื่น 35 8.45 

 ประมาท 35 8.45 

 เปลี่ยนชองทางกะทันหัน  22 5.31 

 ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซงในที่คับขัน 20 4.83 

 ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม 19 4.59 

  ระบบเบรกชาํรุด 12 2.90 

 เม่ือเปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 พบวาสาเหตุท่ีทําให
เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง คือ ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด ขับรถดวยความเร็ว ฝนตกถนนลื่น ขับตามหลังใน
ระยะกระชิด หลับใน ประมาท ขับแซงอยางผิดกฎหมาย/แซงในท่ีคับขัน เปนตน รายละเอียดดังตารางท่ี 5 

ตารางท่ี 5 : เปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559 – 2562 

ปงบประมาณ 2559 ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

ไมระบุ 79 ขับรถดวยความเร็ว 87 อ่ืนๆ 58  ขับรถตัดหนาใน
ระยะกระช้ันชิด 

53 



 
8  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

ปงบประมาณ 2559 ปงบประมาณ 2560 ปงบประมาณ 2561 ปงบประมาณ 2562 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ 

จํานวน 
(คร้ัง) 

ขับรถดวยความเร็ว 73 ขับรถตัดหนาใน
ระยะกระช้ันชิด 

62 ขับรถตัดหนาใน
ระยะกระช้ันชิด 

53  ขับตามหลังใน
ระยะกระช้ันชิด 

46 

ขับรถตัดหนาใน
ระยะกระช้ันชิด 

72 ฝนตกถนนลื่น 45 ฝนตกถนนลื่น 52  หลับใน 43 

ฝนตกถนนลื่น 55 ขับตามหลังในระยะ
กระช้ันชิด 

45 ขับรถดวย
ความเร็ว 

44  ขับรถดวย
ความเร็ว 

42 

หลับใน 37 ประมาท 45 หลับใน 44   ฝนตกถนนลื่น 35 

ขับตามหลังในระยะ
กระช้ันชิด 

30 หลับใน 36 ขับตามหลังใน
ระยะกระช้ันชิด 

42   ประมาท 35 

ประมาท 24 ไมระบุ 32 ประมาท 27  เปลี่ยนชองทาง
กะทันหัน  

22 

ฝาฝนเครื่องหมาย/
สัญญาณจราจร 

20 ขับแซงอยางผิด
กฎหมาย/แซงในท่ี
คับขัน 

29 ขับล้ําเขาไปใน
ชองทางฝงตรง
ขาม 

22  ขับแซงอยางผิด
กฎหมาย/แซงในท่ี
คับขัน 

20 

ขับแซงอยางผิด
กฎหมาย/แซงในท่ี
คับขัน 

15 ระบบเบรกชํารุด 24 ระบบเบรกชํารุด 22  ขับล้ําเขาไปใน
ชองทางฝงตรง
ขาม 

19 

ขับล้ําเขาไปใน
ชองทางจราจรอ่ืน 

12 ฝาฝนเครื่องหมาย/
สัญญาณจราจร 

9 เปลี่ยนชองทาง
กะทันหัน  

17   ระบบเบรกชํารุด 12 

2. สถิติจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ 

 ในปงบประมาณ พ.ศ.2562 มีการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
จํานวนท้ังสิ้น 414 ครั้ง โดยจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ จังหวัดนครราชสีมา (เชนเดียวกับปงบประมาณ 
2559 - 2561) มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท้ังสิ้น 34 ครั้ง คิดเปนรอยละ 8.21 ของจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน
ท้ังหมด รองลงมา ไดแก จังหวัดชลบุรี เพชรบุรี กรุงเทพมหานคร พระนครศรีอยุธยา ขอนแกน เชียงใหม 
สุพรรณบุรี และฉะเชิงเทรา สวนจังหวัดท่ีไมมีการรายงานการเกิดอุบัติเหตรุถโดยสารสาธารณะ ไดแก จังหวัด
ตรัง นครนายก นครพนม ปตตานี พะเยา หนองคาย และอุตรดิตถ  รายละเอียดดังตารางท่ี 6 และภาพท่ี 9 

 

 

 



 
9  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

ภาพท่ี 9 : แผนท่ีการเกิดอุบัติเหตุท่ัวประเทศ ปงบ 2562 

 

 

 

เม่ือเปรียบเทียบจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 พบวา จังหวัดท่ีติด
อันดับ 10 และเกิดอุบัติ เหตุ ทุกป มีจํานวน 4 จังหวัด ไดแก  จังหวัดนครราชสีมา ชลบุรี  กรุงเทพ 
พระนครศรีอยุธยา โดยมีอัตราเฉลี่ยการเกิดอุบัติเหตุ ดังนี้ จังหวัดนครราชสีมา เฉลี่ยเกิดอุบัติเหตุ 35.5 ครั้ง 
จังหวัดชลบุรี เฉลี่ย 21.75 ครั้ง กรุงเทพมหานคร 18.75 ครั้ง และพระนครศรีอยุธยา จํานวน 17.25 ครั้ง 
รายละเอียดตามตารางท่ี 6 

 

 

 

จํานวนการเกิด
อุบัติเหตุ (ครั้ง) 

 

จังหวัด 

23 - 34 นครราชสมีา  

12-22 
ชลบุรี เพชรบุรี กรุงเทพมหานคร 

พระนครศรอียุธยา ขอนแกน 
เชียงใหม สุพรรณบุรี ฉะเชิงเทรา 

1-11 

นครศรีธรรมราช สมุทรปราการ 
สมุทรสาคร ชุมพร นครสวรรค  

เพชรบูรณ สระบุรี  พังงา ระยอง 
เชียงราย บุรีรมัย ลาํปาง กาญจนบุรี 

กําแพงเพชร จันทบุรี พัทลุง 
พิษณุโลก อุดรธานี กาฬสินธุ 

นนทบุรี ประจวบครีีขันธ รอยเอ็ด 
ศรีสะเกษ สงขลา สุรินทร ตราด 
ปราจีนบุรี พิจติร ลพบุรี เลย 

อางทอง ชัยนาท ชัยภูมิ นราธิวาส 
นาน มหาสารคาม ระนอง ราชบุร ี
ลําพูน สกลนคร สระแกว สิงหบุรี 
ยะลา หนองบัวลําภู อุบลราชธานี   

มุกดาหาร ยโสธร สตูล 
สมุทรสงคราม หนองคาย อุทัยธานี 
อํานาจเจรญิ แมฮองสอน สุโขทัย 

ไมเกิดอุบัติเหต ุ ตรัง นครนายก นครพนม ปตตานี 
พะเยา หนองคาย อุตรดิตถ  

ตารางท่ี 6 : สถิติจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปงบฯ 62 



 
10  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงบประมาณ พ.ศ.2562 

 

ตารางท่ี 6 : เปรียบเทียบ 10 อันดับ จังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 – 2562 

ปงบ 2559 ปงบ 2560 ปงบ 2561 ปงบ 2562 

จังหวัด จํานวน จังหวัด จํานวน จังหวัด จํานวน จังหวัด จํานวน 

นครราชสมีา  43 นครราชสมีา  28 นครราชสมีา  37 นครราชสมีา  34 

ชลบุรี  32 ปทุมธานี  22 กรุงเทพ    18 ชลบุรี  21 

กรุงเทพ    25 ชลบุรี  20  อยุธยา  18 เพชรบุร ี 18 

สุราษฎรธานี  22 สุราษฎรธานี  18 ภูเก็ต  15 กรุงเทพ    17 

 อยุธยา  17  อยุธยา  17 ชลบุรี  14  อยุธยา  17 

สงขลา  14 สระบุร ี 16 เชียงใหม  13 ขอนแกน  16 

นครสวรรค  12 กรุงเทพ   15 นครปฐม  13 เชียงใหม  16 

เพชรบุร ี 12 กําแพงเพชร  15 ปทุมธานี  13 สุพรรณบุรี  15 

สระบุร ี 12 ลพบุรี  15 กระบ่ี  12 ฉะเชิงเทรา  12 

ชุมพร  11 เพชรบุร ี 14 ขอนแกน  12 กระบ่ี/นครสวรรค 11 

2.1 10 อันดับ จังหวัดท่ีมีจํานวนผูเสียชีวิต 
 สําหรับปงบประมาณ พ.ศ. 2562 ผูเสียชีวิตท่ัวประเทศ มีจํานวน 180 คน สําหรับจังหวัดท่ีมี
ผูเสียชีวิตมากท่ีสุด คือ จังหวัดสระแกว จํานวน 18 ราย คิดเปนรอยละ 10 ของจํานวนผูเสียชีวิตท้ังหมด 
รองลงมา คือ จังหวัดกําแพงเพชร จํานวน 13 ราย คิดเปนรอยละ 7.22 จังหวัดกาญจนบุรี จํานวน 10 ราย คิด
เปนรอยละ 5.56 จังหวัดนครราชสีมา จํานวน 9 ราย คิดเปนรอยละ 5.00 และกรุงเทพ จํานวน 8 ราย คิดเปน
รอยละ 4.44 ดังแสดงในตารางท่ี 7 ซ่ึงจากการตรวจสอบขอมูลอุบัติเหตุ พบวา รถท่ีเกิดอุบัติเหตุและมีจํานวน
ผูเสียชีวิตมากเกิดกับรถโดยสารไมประจําทางมากท่ีสุด  

ตารางท่ี 7 : 10 อันดับ จังหวัดท่ีมีผูเสียชีวิตมากท่ีสุด 

10 อันดับจังหวัดท่ีมีจํานวนผูเสียชีวิตมากท่ีสุด 

จังหวัด จํานวน (คน) รอยละ 
สระแกว 18 10.00 

กําแพงเพชร 13 7.22 

กาญจนบรุี 10 5.56 

นครราชสีมา 9 5.00 

กรุงเทพมหานคร 8 4.44 

ปทุมธานี 7 3.89 

ลพบุรี 7 3.89 

เชียงใหม 6 3.33 

พังงา 6 3.33 

นครสวรรค 5 2.78 
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3. ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ 

 เม่ือเปรียบเทียบชวงเวลาการเกิดอุบัติ เหตุระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559 - 2562 พบวา  
ในปงบประมาณ 2562 มีการเกิดอุบัติเหตุลดลง ยกเวนชวงเวลา 04..01-12.00 น. มีอัตราเพ่ิมข้ึนเล็กนอย 
รายละเอียดตามภาพ 8 และตารางท่ี 8 

ภาพท่ี 8 : ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ. 2559-2562 

ตารางท่ี 8 : ชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ระหวางปงบประมาณ พ.ศ.2559 – 2562 

ชวงเวลา 
ปงบฯ 2559 ปงบฯ 2560 ปงบฯ 2561 ปงบฯ 2562 

จํานวน (ครั้ง) จํานวน (ครั้ง) จํานวน (ครั้ง) จํานวน (ครั้ง) 

กลางวัน 165 167 168 151 

08.01-12.00 90 75 81 82 

12.01-16.00 75 92 87 69 

กลางคืน 343 326 309 263 

1601-20.00 74 88 94 63 

20.01-24.00 70 73 69 50 

00.01-04.00 73 73 59 59 

04.01-08.00 126 92 87 91 

รวม 508 493 477 414 

4. สรุปผล และแนวทาง/ขอเสนอแนะ 

 4.1 สรุปผล 
 การเปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุกับปท่ีผานมา พบวา ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 มีจํานวน

ลดลงท้ังจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ ผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บ โดยมีจํานวนอุบัติเหตุ 414 ครั้ง ผูเสียชีวิต 180 ราย 
และบาดเจ็บ 432 ราย เม่ือเทียบกับปงบประมาณ 2561 คิดเปนอัตราลดลง รอยละ 13.21 21.74 และ 51.24 
ตามลําดับ สวนดัชนีความรุนแรงในปงบประมาณ 2562 มีจํานวนลดลงเชนกัน แตดัชนีการเสียชีวิตมีอัตรา
เพ่ิมข้ึนเล็กนอย คิดเปนรอยละ 0.435 และ 0.294 ตามลําดับ 
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 การเกิดอุบัติเหตุท่ีมีรถโดยสารสาธารณะเปนตนเหตุมีจํานวนมากท่ีสุด  236 ครั้ง (รอยละ 57) 
และตนเหตุจากคูกรณี 175 ครั้ง (รอยละ 42.27) รวมถึงตนเหตุจากคนเดินเทา 2 ครั้ง (รอยละ 0.48) และไมมี
คูกรณี 1 ครั้ง (รอยละ 0.24) และเม่ือตรวจสอบมาตรฐานรถโดยสารท่ีเกิดอุบัติเหตุ พบวา ในปงบประมาณ 
2562 มีจํานวนลดลงทุกประเภท โดยรถโดยสาร 1 ชั้น มีการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด จํานวน 156 คัน ลดลงจาก
ปท่ีผานมารอยละ 24.27 รองลงมา เปนรถตูโดยสาร จํานวน 155 คัน ลดลงรอยละ 3.73 รถโดยสาร 2 ชั้น 
จํานวน 82 คัน ลดลงรอยละ 3.53 และรถสองแถว จํานวน 41 คัน  ลดลงรอยละ 30.51 

 สําหรับ 5 อันดับ สาเหตุท่ีเกิดจากรถโดยสารเปนตนเหตุมากท่ีสุด  ไดแก  
- หลับใน   จํานวน    35  ครั้ง  
- ฝนตกถนนลื่น                      จํานวน    28  ครั้ง  
- ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด    จํานวน     26  ครั้ง  
- ประมาท                             จํานวน     24  ครั้ง  
- ขับรถดวยความเร็ว                 จํานวน    18  ครั้ง  

สวนสาเหตุ 5 อันดับ ท่ีตนเหตุเกิดจากรถคูกรณี ไดแก 
- ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด   จํานวน   36  ครั้ง 
- ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด     จํานวน   24  ครั้ง 
- ขับรถดวยความเร็ว                  จํานวน   21  ครั้ง 
- ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม จํานวน   18  ครั้ง 
- เปลี่ยนชองทางกะทันหัน            จํานวน   14  ครั้ง 

 สําหรับรถคูกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ พบวา ในปงบประมาณ 2559-2562  
มีจํานวนใกลเคียงกัน โดยในปงบประมาณ 2562 ตรวจสอบ พบวา 

ไมมีคูกรณี มีจํานวนมากท่ีสุด 115 ครั้ง  - มีสาเหตุจากการหลับในมากท่ีสุด จํานวน 24 ครั้ง 
รองลงมา ไดแก ฝนตกถนนลื่น จํานวน 22 ครั้ง และประมาท จํานวน 10 ครัง้  

คูกรณีท่ีเปนรถยนตสวนบุคคล (รย. 1 2 3)  จํานวน 94 ครั้ง- มีสาเหตุขับล้ําเขาไปในชองทางฝง
ตรงขามมากท่ีสุด รองลงมา ไดแก ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิดและขับรถดวยความเร็ว  

คูกรณีรถบรรทุก/พวง จํานวน 71 ครั้ง – มีสาเหตุจากการขับรถตามหลังมากท่ีสุด จํานวน 16 
ครั้ง แตไมมีผูเสียชีวิต รองลงมา คือ หลับใน จํานวน 11 ครั้ง มีผูเสียชีวิต 5 ราย 

คูกรณีท่ีเปนรถจักรยานยนต จํานวน 70 ครั้ง – อุบัติเหตุของคูกรณีท่ีเปนรถจักรยานยนตมี
ผูเสียชีวิต จํานวน 43 กรณี ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุระหวางรถจักรยานยนตกับรถ
โดยสาร โดบผูขับรถจักรยานยนตหรือคนนั่งซอนทายมีโอกาสเสียชีวิตสูงมาก สําหรับสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุเกิดจากรถจักรยานยนตตัดหนาในระยะกระชั้นชิดมากท่ีสุด โดยมีลักษณะการชนพิจารณาจาก
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน ไดแก การขับรถออกจากซอยเขาสูถนนใหญ ผูขับถรถจักรยานยนตไมดูรถท่ีมาจากทางตรง
หรือทางขวามือ การตัดหนารถอยางกะทันหันเพ่ือกลับรถ  การขับรถยอนศร การขับรถดวยความประมาทขาม
ไปเลนฝงตรงขาม เปนตน 

  สําหรับสาเหตุของเกิดอุบัติเหตุรถโดยสารท้ังหมด ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 สาเหตุ 10 
อันดับ ไดแก อันดับแรกสุด คือ สาเหตุขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด จํานวน 53 ครั้ง คิดเปนรอยละ 12.80 
จากอุบัติเหตุท้ังหมด รองลงมา ไดแก ขับรถตามหลังในระยะกระชั้นชิด จํานวน 46 ครั้ง (รอยละ 11.11)  
หลับใน  43 ครั้ง (รอยละ 10.39) ขับรถดวยความเร็วและประมาท มีจํานวนเทากัน คือ 35 ครั้ง (รอยละ 
8.45) เปลี่ยนชองทางกะทันหัน จํานวน 22 ครั้ง (รอยละ 5.31) ขับแซงอยางผิดกฎหมาย หรือแซงในท่ีคับขัน 
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จํานวน 20 ครั้ง (รอยละ 4.83) ขับล้ําเขาไปในชองทางฝงตรงขาม จํานวน 19 ครั้ง (รอยละ 4.59) และระบบ
เบรกชํารุด จํานวน 12 ครั้ง (รอยละ 2.90) ดังนั้น จึงแสดงใหเห็นวาอุบัติเหตุสวนใหญเกิดจากพฤติกรรมของ
ผูขับข่ีเปนสําคัญ 

 ในปงบประมาณ พ.ศ.2562 มีการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
จํานวนท้ังสิ้น 414 ครั้ง โดยจังหวัดท่ีเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด คือ จังหวัดนครราชสีมา (เชนเดียวกับ
ปงบประมาณ 2559 - 2561) มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุท้ังสิ้น 34 ครั้ง คิดเปนรอยละ 8.21 ของจํานวน
อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนท้ังหมด รองลงมา ไดแก จังหวัดชลบุรี เพชรบุรี กรุงเทพมหานคร พระนครศรีอยุธยา 
ขอนแกน เชียงใหม สุพรรณบุรี และฉะเชิงเทรา สวนจังหวัดท่ีไมมีการรายงานการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสาร
สาธารณะ ไดแก จังหวัดตรัง นครนายก นครพนม ปตตานี พะเยา หนองคาย และอุตรดิตถ 

  สําหรับผูเสียชีวิตท่ัวประเทศ ในปงบประมาณ พ.ศ. 2562 มีจํานวน 180 คน จังหวัดท่ีมี
ผูเสียชีวิตมากท่ีสุด คือ จังหวัดสระแกว จํานวน 18 ราย คิดเปนรอยละ 10 ของจํานวนผูเสียชีวิตท้ังหมด 
รองลงมา คือ จังหวัดกําแพงเพชร จํานวน 13 ราย คิดเปนรอยละ 7.22 จังหวัดกาญจนบุรี จํานวน 10 ราย  
คิดเปนรอยละ 5.56 จังหวัดนครราชสีมา จํานวน 9 ราย คิดเปนรอยละ 5.00 และกรุงเทพ จํานวน 8 ราย  
คิดเปนรอยละ 4.44 

 กรณีอุบัติเหตุรายแรงและมีการลงพ้ืนท่ีเพ่ือตรวจสอบขอเท็จจริง มี 4 กรณี ไดแก  
- วันท่ี 21 ต.ค. 2561 กรณีรถตูโดยสาร หมายเลขทะเบียน 33-2779 กทม. รับแรงงานชาว

เมียนมา จํานวน 14 คน เดินทางออกจากจังหวัดเพชรบุรี เสียหลักชนตนไมขางทางจนเปนเหตุใหเกิดเพลิงลุก
ใหมรถท้ังคัน บริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 (ตอนโนนปอแตง-ปากดง) กิโลเมตรท่ี 431+350 บานทา
พุทรา อําเภอคลองขลุง จังหวัดกําแพงเพชร มีผูเสียชีวิต 9 ราย บาดเจ็บ 6 ราย  

- วันท่ี 6 ม.ค. 2562 กรณีรถโดยสารประจําทางสายกรุงเทพ-พนมไพร หมายเลขทะเบียน 10-
8175 นครราชสีมา รับผูโดยสารจํานวน 57 คน จากสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดรอยเอ็ด เสียหลักชนแบริเออร
และพลิกคว่ําตกรองกลางถนน บริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 หลัก กม. ท่ี 35+100 ถ.พหลโยธิน (ขาเขา) 
ตําบลคลองหนึ่ง อําเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี มีผูเสียชีวิต 6 ราย บาดเจ็บ 51 ราย โดยมีความเร็วจาก
ระบบ GPS กอนเกิดเหตุ 79 กิโลเมตรตอชั่วโมง  

- วันท่ี 18 ส.ค. 2562 กรณีรถตูโดยสารเชาเหมา หมายเลขทะเบียน 34-0405 กทม. รับแรงงาน
ชาวลาว จํานวน 13 คน เดินทางจาก กทม. เพ่ือไปตอพาสปอรตท่ีจังหวัดจันทบุรี เสียหลักชนประสานงากับ
รถบรรทุกพวง หมายเลขทะเบียน 70-1234, 70-1235 อุตรดิตถ บริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 317 
กิโลเมตรท่ี 98+900 ใกลกับท่ีวาการวังสมบูรณ ตําบลวังสมบูรณ อําเภอวังสมบูรณ จังหวัดสระแกว มีผูเสียชีวิต 
จํานวน 11 ราย บาดเจ็บ 4 ราย โดยมีความเร็วจากระบบ GPS กอนเกิดเหตุ  70 กิโลเมตรตอชั่วโมง  

- วันท่ี 12 ก.ย.2562 กรณีรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน (รถเกง) หมายเลขทะเบียน กข-
3789 สระแกว ไดเสียหลักขามเกาะกลางถนนไปชนกับรถตูโดยสารเชาเหมา หมายเลขทะเบียน 33-4933 
กรุงเทพ ท่ีบรรทุกผูโดยสารชาวกัมพูชา 10 คน จากกรุงเทพฯ เพ่ือเดินทางไป อําเภออรัญประเทศกลับประเทศ
กัมพูชา บริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 33 กม.ท่ี 274 หนาวัดโนนจิก ตําบลวัฒนานคร อําเภอวัฒนานคร 
จังหวัดสระแกว เปนเหตุใหมีผูเสียชีวิต 5 คน บาดเจ็บ 7 คน โดยมีความเร็วจากระบบ GPS กอนเกิดเหตุ 70 
กิโลเมตรตอชั่วโมง 
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 4.2 แนวทาง/ขอเสนอแนะ 

 ในปงบประมาณ 2562 ท่ีผานมา กรมการขนสงทางบก ไดดําเนินกิจกรรมสงเสริมดานความ
ปลอดภัยในการใชรถใชถนน โดยการจัดกิจกรรมใหความรูความเขาใจเก่ียวกับการใชรถใชถนนอยางถูกตอง
และปลอดภัยใหกับกลุมเปาหมายอยางตอเนื่องตลอดท้ังป เชน โครงการสนามจราจรเยาวชนสรางจิตสํานึก
ความปลอดภัย ตลอดจนการเขมงวดกวดขันดานความปลอดภัยในชวงเทศกาลรณรงคปใหม สงกรานต และ
วันหยุดตอเนื่อง รวมกับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ผูประกอบการขนสง เพ่ือปองกันการเกิดอุบัติเหตุใหมี
จํานวนนอยท่ีสุด อีกท้ังการสงเสริมและพัฒนาใหผูประกอบการขนสงตองจัดใหมีผูจัดการดานความปลอดภัย 
(Transport Safety Manager) ตลอดจนการดําเนินโครงการท่ี เก่ียวของกับการพัฒนาและปรับปรุง
กระบวนการขอรับใบอนุญาตขับรถ ภายใตโครงการยกระดับมาตรฐานคุณภาพผูขับรถ (Sure Driving Smart 
Driver) เพ่ือยกระดับคุณภาพผูขับรถใหมีความรูและทักษะท่ีถูกตองเหมาะสมในการขับรถอยางปลอดภัย 
 จากขอมูลการเกิดอุบัติเหตุยังคงพบวา พฤติกรรมการขับข่ีรถเปนปจจัยหลักท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ 
ซ่ึงแนวทางการแกไขปญหาอุบัติเหตุอยางยั่งยืน คือการใหผูขับรถมีจิตสํานึกในเรื่องการขับข่ีอยางปลอดภัย
อยางแทจริง พรอมท้ังมีทักษะในการขับรถท่ีถูกตอง และสามารถตอบสนองขณะเกิดเหตุไดอยางเหมาะสม  
อันจะสงผลใหการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโนมท่ีลดลงได นอกจากนี้การสงเสริมหรือแกไขปญหาท่ีมุงเปาไปท่ี
กลุมเปาหมายท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุเปนจํานวนมาก เชน รถจักรยานยนต ซ่ึงสาเหตุหลักคือการขับรถตัดหนาใน
ระยะกระชั้นชิด การขับรถยอนศร การกลับรถในท่ีหาม สาเหตุเหลานี้แสดงใหเห็นถึงทักษะการขับข่ีท่ีไม
ถูกตองและไมรับรูเขาใจถึงอันตรายท่ีอาจจะเกิดข้ึนได แนวทางการแกไขปญหาจึงควรวิเคราะหท้ังดานสังคม 
เศรษฐกิจ และกายภาพของกลุมเปาหมายเหลานี้ เชน อายุของผูเกิดเหตุ อาชีพ และปจจัยท่ีเก่ียวของอ่ืนๆ 
เพ่ือนํามาพิจารณารูปแบบการรณรงคท่ีสามารถดึงดูดความสนใจของกลุมคนดังกลาว รวมถึงการใชวิธีการดาน
กฎหมาย การพัฒนากระบวนการเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ และอ่ืนๆ เปนสวนในการควบคุม สรางจิตสํานึก 
และเพ่ิมทักษะการขับข่ีท่ีถูกตอง จะสามารถปองกันการเกิดอุบัติเหตุไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
 เม่ือวิเคราะหจากสถิติขอมูลอุบัติเหตุสามารถสรุปภาพรวมแนวทางในการแกไขปญหาอุบัติเหตุ
รถโดยสารสาธารณะเพ่ือลดและปองกันการเกิดอุบัติเหตุ  ดังนี้ 

1. การพัฒนาและปรังปรุงดานคน 
การเพ่ิมทักษะการขับข่ีปลอดภัย 
- พัฒนากระบวนการออกใบอนุญาตขับรถ เนนการอบรมภาคปฏิบัติในการขับรถ เพ่ิม

ทักษะในการขับข่ีท่ีปลอดภัยอยางแทจริง การเพ่ิมหลักสูตรการรับรูความเสี่ยง หรือความเขาใจการเกิด
อุบัติเหตุ เพ่ือใหผู ท่ีขอรับใบอนุญาตไดรับทักษะและสรางคุณภาพผูขับรถในการใชรถใชถนนไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 

การสรางจิตสํานึก 
- การรณรงคและจํากัดการขับข่ีสําหรับเด็กและเยาวชนท่ีอายุยังไมถึงเกณฑ โดยการใชสื่อท่ี

สามารถเขาถึง และสรางการตระหนักรับรูอยางตอเนื่อง สรางความเขาใจในดานความปลอดภัย 
- ใชกลไกสถาบันครอบครัว ในการควบคุมปจจัยเสี่ยง และปลูกฝงดานจิตสํานึกตั้งแตเด็ก 
การควบคุมและติดตามตรวจสอบ 
- การเพ่ิมมาตรการการสุมตรวจประเมิน (Audit) ประกอบการขนสงดวยรถโดยสารท้ัง

ประจําทาง และไมประจําทาง เปนการกระตุนใหผูประกอบการปฏิบัติตามกฎระเบียบ รวมถึงสงผลให
ผูประกอบการดําเนินการควบคุมพนักงานขับรถ และเจาหนาท่ีท่ีเก่ียวของในกิจการตนเองอยางสมํ่าเสมอ 
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- การเขมงวดกวดขันใหผูประกอบการขนสงดวยรถโดยสารประจําทางตองปฏิบัติตาม

เง่ือนไขประกอบการขนสง และกฎกระทรวงวาดวยความปลอดภัยในการขนสง อยางเครงครัด และใช

มาตรการลงโทษข้ันสูงสุดในกรณีเกิดอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุมาจากการประมาทหรือละเลยไมควบคุมกํากับดูแล

อยางเขมงวด รวมท้ังนําประวัติการกระทําความผิดไปประกอบการพิจารณาตออายุใบอนุญาตประกอบการ

ขนสงดวย 

- การใชวิธีการตัดแตมเม่ือกระทําความผิดในการขับรถ ควรมีกฎหมายหรือบทลงโทษท่ี

ชัดเจนระหวางสํานักงานตํารวจกับกรมการขนสงทางบก เพ่ือใหสามารถควบคุมพฤติกรรมของผูขับรถไดอยาง

มีประสิทธิภาพ รวมถึงประชาสัมพันธสรางความเขาใจและการรับรูกับประชาชนหรือผูขับรถท่ีถูกตอง 

- การบูรณาการรวมกันระหวางหนวยงานท้ังภาครัฐและเอกชนใหมีสวนรวมในการรณรงค

ดานความปลอดภัย และประชาสัมพันธ เผยแพรความรูในการเลือกใชบริการรถโดยสารไมประจําทางท่ีมี

มาตรฐานใหกับประชาชนในทุกกลมเปาหมายและทุกชองทาง เปนประจําอยางตอเนื่อง 

2. การพัฒนาและปรังปรุงดานตัวรถ 
- การนําเทคโนโลยีท่ีชวยปองกันหรือบรรเทาความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงขณะนี้อยู

ระหวางการเรงรัด กําหนดใหรถโดยสารขนาดใหญตองมีการติดตั้งระบบเบรกปองกันลอล็อค (Anti-Lock 
Braking System : ABS) เพ่ือปองกันรถลื่นไถลเวลาเหยียบเบรกกะทันหันและรุนแรง ควบคูไปกับการให
ความรูในการใชเบรก ABS อยางถูกตอง 

- การสรางมาตรฐานการบริการหรือตัวรถ ดวยการใชระบบการรับรอง เม่ือผูประกอบการ
หรือรถ ผานการทดสอบตามมาตรฐานความปลอดภัยท่ีกรมกําหนด โดยเพ่ิมมูลคาของมาตรฐานดังกลาวให
เปนสิ่งสําคัญท่ีผูประกอบการตองการจะไดรับการรับรอง  

- รถบัสโดยสารของบริษัททุกคันควรติดต้ังเครื่องบันทึกพฤติกรรมการขับรถ Data 
Recorder : Digital Tachograph เพ่ือตรวจสอบพฤติกรรมของผูขับรถผานระบบ AI เชน พฤติกรรมการออก
ตัวกะทันหัน การเบรกกะทันหัน การเรงเครื่อง การใชเกียร เปนตน นอกจากนี้ยังสามารถกําหนดแผนท่ีจุด
เสี่ยงเพ่ือใหพนักงานขับรถระมัดระวัง โดยระบบจะสงเสียงเตือนเปนคําพูด อีกท้ังยังชวยในเรื่องการ
ประมวลผลการใชน้ํามันและยืดอายุการใชงานของเครื่องยนตจากสถิติขอมูลท่ีได และตรวจสอบการปลอย
มลพิษเพ่ือเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม โดยการดําเนินการดังกลาวสามารถใหผูจัดการดานความปลอดภัยเปนผู
ควบคุมและประเมินผลการขับรถในแตละบริษัท อันจะสงเสริมใหเกิดอุบัติเหตุนอยลง 

3. การพัฒนาและปรังปรุงแกไขขอมูลและเทคโนโลยี 
- ควรมีการนําวิธีสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกสําหรับเก็บขอมูลอุบัติเหตุในหลายๆ กรณี เพ่ือหา

สาเหตุท่ีแทจริงของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดกับรถโดยสารสาธารณะ ซ่ึงเม่ือมีขอมูลเก็บเปนฐานขอมูลจะทําให
สามารถวิเคราะหและไดขอมูลท่ีท่ีมีมิติมากยิ่งข้ึน สงผลทําใหสามารถเห็นถึงปญหาท่ีแทจริงของการเกิด
อุบัติเหตุ และนําขอมูลท่ีไดไปแกไขปญหาหรือออกมาตรการปองกันตอไป 

- การนําขอมูลจากระบบ GPS มาวิเคราะหเพ่ือนําขอมูลท่ีได ไปใชสําหรับควบคุมพนักงาน

ขับรถไดอยางแทจริง  

 
 

-------------------------------------------------- 
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