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รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ 
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 

ระหว่างวันที่ 1 ตุลาคม 2559 ถึง วันที่ 30 กันยายน 2560 

 รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ เป็นการรวบรวมข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุที่ได้รับการรายงานจาก
ส านักงานขนส่งกรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 1-5 และส านักงานขนส่งจังหวัดทั่วประเทศ โดยเป็นกรณีการเกิด
อุบัติเหตุร้ายแรง หรือที่ได้รับความสนใจจากสาธารณชนเป็นส าคัญ ซึ่งปีงบประมาณ พ.ศ.2560 ที่ผ่านมา  
กลุ่มแผนงานความปลอดภัย ส านักสวัสดิภาพการขนส่งทางบก ได้รวบรวมข้อมูลจากการรายงานอุบัติเหตุผ่าน
ทางแอพพลิเคชั่น Line หรือโปรแกรมระบบรายงานอุบัติเหตุ http://apps.dlt.go.th/Accident/ รวมทั้ง
ติดตามรายงานการเกิดอุบัติเหตุจากระบบรายงานสภาพการจราจรและบริหารจัดการอุบัติเหตุด้านการขนส่ง  
(Transport Report and Accident Management System - TRAMS) ของกระทรวงคมนาคม โดยสามารถ
สรุปอุบัติเหตตุั้งแตว่ันที่ 1 ตุลาคม 2559 ถึงวันที่ 30 กันยายน 2560 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

1. ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุทั่วประเทศ ของรถโดยสารสาธารณะ 

 ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 พบว่าการเกิดอุบัติเหตุมีจ านวน 491 ครั้ง และในปีงบประมาณ พ.ศ. 
2559 มีจ านวนอุบัติเหตุ 508 ครั้ง โดย
ลดลงจากเดิมคิดเป็นร้อยละ 3.35 ส่วน
ผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บมีจ านวนลดลง
เช่นเดียวกัน โดยในปีงบประมาณ พ.ศ. 
2 5 6 0  มี จ า น ว น ผู้ เ สี ย ชี วิ ต  แ ล ะ
ผู้บาดเจ็บ จ านวน 215 คน และ 2,196 
ตามล าดับ จ านวนลดลงจากเดิมคิดเป็น
ร้อยละ 30.87 และ 21.66 ตามล าดับ  
ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 1 และ
ตารางที่ 1 

ตารางท่ี 1 : แสดงจ านวนการเกิดอุบัติเหตุทั่วประเทศ 

 

รายการ ปีงบประมาณ 59 ปีงบประมาณ 60 เปรียบเทียบ 2559/2560 

จ านวนอุบัติเหตุ  (ครั้ง) 508 491 -3.35 

ผู้เสียชีวิต (คน) 311 215 -30.87 

ผู้บาดเจ็บ (คน)        2,803          2,196  -21.66 

รวม (คน)         3,114          2,411  -22.575 

รูปที่ 1 : ภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุ 



 
2  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงีบประมาณ พ.ศ.2560 

ตารางท่ี 2 : เปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 และ2560 

เดือน 
จ านวนอุบัติเหตุ จ านวนผู้เสียชีวิต จ านวนผู้บาดเจ็บ 

งปม. 59 งปม. 60 เปรียบเทียบ งปม. 59 งปม. 60 เปรียบเทียบ งปม. 59 งปม. 60 เปรียบเทยีบ 

ต.ค. 36 45 7.09 21 18 -6.75 255 344 9.10 

พ.ย. 34 33 -6.69 23 31 7.40 238 168 -8.49 

ธ.ค. 41 37 8.07 30 11 -9.65 204 256 7.28 

ม.ค. 52 30 -10.24 18 23 5.79 300 102 -10.70 

ก.พ. 45 37 -8.86 30 17 -9.65 285 130 -10.17 

มี.ค. 38 40 7.48 63 25 -20.26 270 277 9.63 

เม.ย. 53 64 10.43 25 29 8.04 274 260 -9.78 

พ.ค. 30 42 5.91 16 8 -5.14 179 75 -6.39 

มิ.ย. 52 44 -10.24 17 23 5.47 58 107 2.07 

ก.ค. 44 49 8.66 17 9 -5.47 326 242 -11.63 

ส.ค. 42 36 -8.27 22 9 -7.07 288 106 -10.27 

ก.ย. 41 34 -8.07 29 12 -9.32 126 129 4.50 

รวม 508 491 100 311 215 100    2,803     2,196  100 

เมื่อเปรียบเทียบรายเดือนของภาพรวมการเกิดอุบัติ เหตุ ผู้ เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บ ระหว่า ง
ปีงบประมาณ พ.ศ.2559 และพ.ศ. 2560 พบว่า จ านวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นมากที่สุดในเดือนเมษายน ทั้งสอง
ปีงบประมาณ จ านวน 53 ครั้ง และ จ านวน 64 ครั้ง (เพิ่มขึ้นร้อยละ 10.43) ส าหรับจ านวนผู้เสียชีวิต ในปี
งบฯ 2559 พบว่าเดือนมีนาคม มีจ านวนมากที่สุด 63 คน เมื่อเปรียบเทียบปีงบฯ 2560 ลดลงเหลือจ านวน 25  
คน (ลดลงร้อยละ 20.26) และปีงบฯ 2560 พบว่าเดือนพฤศจิกายน มีจ านวนผู้เสียชีวิตมากที่สุด 31 คน 
รายละเอียดอ่ืนๆ ดังตารางที ่2  

1.1 รถต้นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ต้นเหตุของการเกิดอุบัติเหตุสันนิษฐานเบื้องต้นว่า ส่วนใหญ่เกิดจากรถโดยสารประจ าทาง 
จ านวน 267 ครั้ง (ร้อยละ 57) และต้นเหตุจากคู่กรณี 203 ครั้ง (ร้อยละ 41) รวมถึงเกิดจากสาเหตุอ่ืน 12 ครั้ง  
(ร้อยละ 3) และประมาทร่วม จ านวน 9 ครั้ง (ร้อยละ 2) แสดงในรูปที่ 2 และตารางท่ี 3 

 

 

 



 
3  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงีบประมาณ พ.ศ.2560 

รูปที่ 2 : ต้นเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 

ตารางท่ี 3 : ต้นเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ปีงบประมาณ พ.ศ.2560 

 

 

 

 

 

 
 

 เมื่อเปรียบเทียบต้นเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2559 และ 2560 พบว่ามี
แนวโน้มใกล้เคียงกัน โดยอุบัติเหตุที่มีรถโดยสารเป็นต้นเหตุ มีจ านวน 273 ครั้ง และ 267 ครั้ง (ตามล าดับปีงบฯ 
59 และ 60) รองลงมารถต้นเหตุจากคู่กรณี มีจ านวน 199 ครั้ง และ 203 ครั้ง ต้นเหตุจากการประมาทร่วมกัน 
จ านวน 4 ครั้ง และ 9 ครั้ง และต้นเหตุอื่นๆ อีกจ านวน 32 ครั้งและ 12 ครั้ง ตามล าดับ รายละเอียดดังรูปที่ 3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.2 จ านวนรถโดยสารสาธารณะ แบ่งตามลักษณะรถ  

 ในปีงบประมาณ พ.ศ.2560 จากการเกิด
อุบัติเหตุทั้งหมด 491 ครั้ง พบว่า รถโดยสารประจ า
ทาง มีการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด จ านวนทั้งสิ้น 328 
ครั้ง (ร้อยละ 65) ส่วนรถโดยสารไม่ประจ าทาง มีการ
เกิด อุบัติ เหตุ  จ านวน 175 ครั้ ง  ( ร้ อย ละ 35 ) 
นอกจากนี้ อุบัติเหตุที่เกิดจากการน ารถที่เลิกใช้ตาม
มาตรา 79 หรือไม่มีข้อมูลผู้ประกอบการมาใช้จนเกิด
อุบัติเหตุ มีจ านวน 2 คัน  

ยอดสะสม 1 ต.ค.
59 - 30 ก.ย.60 

(ปีงบฯ 60) 

อุบัติเหตุ 
(คร้ัง) 

ผู้เสียชีวิต 
(ราย) 

ผู้บาดเจ็บ 
(ราย) 

491 215    2,196  

ต้นเหตุจากรถ
โดยสาร 

267 118 1904 

ต้นเหตุจากคู่กรณี 203 97 292 

ประมาทร่วม 9 - - 

ไม่ระบ ุ 12 - - 

รูปที่ 3 : เปรียบเทียบต้นเหตุการเกิดอุบัติเหตุระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 
และ2560 

รูปที่ 4 : ลักษณะรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุ 



 
4  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงีบประมาณ พ.ศ.2560 

ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 มีแนวโน้มลักษณะรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุ
เช่นเดียวกัน แต่ปีงบฯ 
2560 มีจ านวนที่ลดลง
จากเดิมเล็กน้อย ดัง
แสดงในรูปที่ 5  

 

 

 

 

นอกจากนี้ เมื่อตรวจสอบลักษณะรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุตามมาตรฐานรถ พบว่า รถโดยสาร 1 ชั้น 
มีการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด จ านวน 173 คัน  
คิดเป็นร้อยละ 34 รองลงมา คือ รถตู้โดยสาร 
จ านวน 160 คัน (ร้อยละ 32) ถัดมาคือ รถ
โดยสาร 2 ชั้น จ านวน 126 คัน (ร้อยละ 25) 
อันดับสุดท้าย คือ รถสองแถว จ านวน 46 คัน 
(ร้อยละ 9) ดังแสดงในรูปที่ 6 เมื่อเปรียบเทียบ
ก า ร เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ ต า ม ม า ต ร ฐ า น ร ถ กั บ
ปีงบประมาณ 2559 พบว่ามีลักษณะใกล้เคียง
กันเช่นกัน ดังแสดงรูปที่ 7 

 

 

 

  
  
 
 
 
 

 
 

 

รูปที่ 6 : มาตรฐานรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุ 

รูปที่ 5 : เปรียบเทียบลักษณะรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุ ตามปีงบประมาณ 

รูปที่ 7 : มาตรฐานรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุ เปรียบเทียมตามปีงบประมาณ 



 
5  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงีบประมาณ พ.ศ.2560 

 1.3 รถคู่กรณีการเกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ 
     ส าหรับรถคู่กรณีที่เกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารสาธารณะ พบว่า ในปีงบฯ 2559 และ 2560 มี
จ านวนใกล้เคียงกัน โดยการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารเอง (ไม่มีคู่กรณี) มีจ านวนมากที่สุด คือ 135 ครั้ง และ 
134 ครั้ง ตามล าดับ รองลงมา คือ คู่กรณีที่เป็นรถยนต์ส่วนบุคคล (รถเก๋ง รถตู้ และรถกระบะ) จ านวน 100 
ครั้ง และ 110 ครั้ง ตามด้วยคู่กรณีที่เป็นรถบรรทุก จ านวน 90 ครั้ง และ 93 ครั้ง นอกจากนี้ คู่กรณีที่เป็น
รถจักรยานยนต์ ในปีงบฯ 60 มีจ านวนลดลงจากปีงบฯ 59 จ านวน 71 ครั้ง รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 8 

 
 
 
  
 1.4 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร 
      จากผลการวิเคราะห์ข้อมูล พบว่า สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุอันดับสูงที่สุด คือ สาเหตุมาจากการ
ขับรถด้วยความเร็ว จ านวน 85 ครั้ง (ร้อยละ 21) รองลงมา ได้แก่ สาเหตุตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด จ านวน 
64 ครั้ง (ร้อยละ 16) และสาเหตุตามหลังในระยะกระชั้นชิด สาเหตุฝนตกถนนลื่น ขับรถประมาท มีจ านวน
เท่ากันหมด คือ จ านวน 46 ครั้ง (ร้อยละ 11) นอกจากนี้สาเหตุจากการหลับใน จ านวน 36 ครั้ง (ร้อยละ 9) 
สาเหตุขับแซงอย่างผิดกฎหมาย สาเหตุอ่ืนๆ สาเหตุระบบเบรกช ารุด และขับล้ าเข้าไปในช่องจราจรอ่ืน  
ดังแสดงในรูปที่ 9 และตารางท่ี 4 

รูปที่ 8 : รถคู่กรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 และ2560 



 
6  รายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะ ปงีบประมาณ พ.ศ.2560 

 
 
 
 ตารางท่ี 4 : 10 อันดับ การเกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ  จ านวนครั้ง ร้อยละ 
ขับรถด้วยความเร็ว 85 21 
ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 64 16 
ขับรถตามหลังในระยะกระชั้นชดิ 46 11 
ฝนตกถนนลื่น 46 11 
ประมาท 46 11 
หลับใน 36 9 
ขับแซงอย่างผิดกฎหมาย/แซงในที่คับขัน 28 7 
ไม่ระบ ุ 27 6 
ระบบเบรกช ารุด 24 6 
ขับล้ าเข้าไปในช่องทางจราจรอ่ืน 9 2 

 เมื่อเปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุกับปีงบประมาณ 2559 พบว่าอันดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
มากที่สุด คือ สาเหตุอื่นๆ (ไม่ระบุ) จ านวน 79 ครั้ง รองลงมา คือ การขับรถด้วยความเร็ว ซึ่งปีงบฯ 2560 เป็น
สาเหตุอันดับที่หนึ่ง นอกจากนี้ในปีงบฯ 2559 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่ส าคัญ ได้แก่ ขับรถตัดหน้าในระยะ
กระชั้นชิด ฝนตกถนนลื่น หลับใน การขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด ประสาท ฝ่าฝืนเครื่องหมายจราจ ร  
เป็นสาเหตุที่เกิดบ่อยครั้งเช่นเดียวกับปีงบฯ 2560 รายละเอียดดังตารางที่ 5 

 

รูปที่ 9 : 10 อันดับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
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ตารางท่ี 5 : เปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ระหว่างปีงบประมาณ 2559 และ 2560 

ปีงบประมาณ 2559 ปีงบประมาณ 2560 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
จ านวน 
(ครั้ง) 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
จ านวน 
(ครั้ง) 

ไม่ระบุ 79 ขับรถด้วยความเร็ว 85 
ขับรถด้วยความเร็ว 73 ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 64 
ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด 72 ฝนตกถนนลื่น 46 
ฝนตกถนนลื่น 55 ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด 46 
หลับใน 37 ประมาท 46 
ขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด 30 หลับใน 36 
ประมาท 24 ขับแซงอย่างผิดกฎหมายฯ 28 
ฝ่าฝืนเครื่องหมาย/สัญญาณจราจร 20 ไม่ระบุ 27 
ขับแซงอย่างผิดกฎหมาย/แซงในที่คับขัน 15 ระบบเบรกช ารุด 24 
ขับล้ าเข้าไปในช่องทางจราจรอ่ืน 12 ฝ่าฝืนเครื่องหมาย/สัญญาณจราจร 9 

 

2. สถิติจังหวัดทีเ่กิดอุบัติเหตุทั่วประเทศ 

 ในปีงบประมาณ พ.ศ.2560 มีการรายงานอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
จ านวนทั้งสิ้น 491 ครั้ง โดยจังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ จังหวัดนครราชสีมา มีจ านวนอุบัติเหตุทั้งสิ้น 
28 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 5.70 รองลงมา ได้แก่ จังหวัดปทุมธานี มีจ านวนอุบัติเหตุ 22 ครั้ง (ร้อยละ 4.48) 
จังหวัดชลบุรี จ านวน 20 ครั้ง (ร้อยละ 4.07) จังหวัดสุราษฎร์ธานี จ านวน 18 ครั้ง (ร้อยละ 3.67) จังหวัด
สระบุรี จ านวน 16 ครั้ง (ร้อยละ 3.26) และกรุงเทพมหานคร ก าแพงเพชร ลพบุรี ซึ่งเกิดอุบัติเหตุจ านวน
เท่ากัน คือ 15 ครั้ง คิดเป็นร้อยละ 3.05 และอันดับที่ 10 คือ จังหวัดเพชรบุรี จ านวน 14 ครั้ง ร้อยละ 2.85 
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 6 และรูปที่ 10 
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ตารางท่ี 6 : สถิติจังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุ 

รูปที่ 10 : แผนที่การเกิดอุบัติเหตุทั่วประเทศ 

 

เมื่อเปรียบเทียบจังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุกับปีงบประมาณ พ.ศ.2559 กับปีงบฯ 2560 พบว่า จังหวัด
นครราชสีมา เป็นจังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดทั้งสองปี โดยในปีงบฯ 2559 มีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุ 43 
ครั้ง และจังหวัดที่มีการเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งรองลงมา ได้แก่ จังหวัดชลบุรี สุราษฏร์ธานี พระนครศรีอยุธยา 

 

 

 

จ านวน
การเกิด
อุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

 

จังหวัด 

20-29 นครราชสีมา ชลบุรี ปทุมธานี 

10-19 
สรุาษฎร์ธานี พระนครศรีอยธุยา สระบรีุ 
กรุงเทพมหานคร ก าแพงเพชร ลพบรีุ 
เพชรบรีุ ภเูก็ต ชยัภมูิ สงขลา สพุรรณบรีุ  

1-9 

เชียงราย ระนอง สมุทรปราการ 
สระแก้ว ล าปาง สมุทรสาร 

นครสวรรค์ แพร่ สุรินทร์ อ่างทอง 
กระบี่ ชัยนาท ชุมพร เชียงใหม่ 

ฉะเชิงเทรา ตาก นครศรีธรรมราช 
ประจวบคีรีขันธ์ ปราจีนบุรี พังงา 
พัทลุง เลย ขอนแก่น นครปฐม 

พิษณุโลก เพชรบูรณ์ มหาสารคาม 

ไม่เกิด
อุบัติเหตุ 

นครนายก มุกดาหาร แม่ฮ่องสอน 
สมุทรสงคราม อุทัยธานี 

อ านาจเจริญ 
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ตารางท่ี 7 : เปรียบเทียบ 10 อันดับ จังหวัดที่เกิดอุบัติเหตุ ระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2559 และ 2560  

 

2.1 10 อันดับ จังหวัดที่มีจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บมากที่สุด 
 จ านวนผู้เสียชีวิตทั่วประเทศทั้งหมด 215 คน (ร้อยละ 9) และมีผู้ได้รับบาดเจ็บ จ านวนทั้งหมด 
2,196 คน (ร้อยละ 91) ส าหรับจังหวัดที่มีผู้เสียชีวิตมากที่สุด คือ จังหวัดอุตรดิตถ์ จ านวนผู้เสียชีวิต 19 คน 
รองลงมา คือ จังหวัดชลบุรี จ านวนผู้เสียชีวิต 18 คน จังหวัดสระแก้ว จ านวนผู้เสียชีวิต 12 คน และจังหวัด
เชียงราย จ านวนผู้เสียชีวิต 11 คน ตามล าดับ นอกจากนี้จังหวัดที่มีผู้บาดเจ็บมากที่สุด คือ จังหวัดสระแก้ว  
จ านวน 138 คน รองลงมา ได้แก่ จังหวัดสงขลา จ านวน 100 คน ลพบุรี จ านวน 89 คน ปทุมธานี จ านวน 85 
คน และปราจีนบุรี จ านวน 79 คน ดังแสดงในตารางที ่8  

ตารางที่ 8 : 10 อันดับ จังหวัดที่มีผู้เสียชีวิต และบาดเจ็บสูงที่สุด 

ผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บ 

จังหวัด จ านวน (คน) ร้อยละ จังหวัด จ านวน (คน) ร้อยละ 

1.อุตรดิตถ์ 19 19 1. สระแก้ว 138 16.14 

2.ชลบุร ี 18 18 2. สงขลา 100 11.70 
3.สระแก้ว 12 12 3 ลพบุรี 89 10.41 

ปีงบประมาณ  2559 ปีงบประมาณ  2560 

จังหวัด จ านวน (ครั้ง) จังหวัด จ านวน (ครั้ง) 

นครราชสีมา  43 นครราชสีมา  28 

ชลบุร ี 32 ปทุมธานี  22 

กรุงเทพมหานคร  25 ชลบุร ี 20 

สุราษฎร์ธานี  22 สุราษฎร์ธานี  18 

พระนครศรีอยุธยา  17 พระนครศรีอยุธยา  17 

สงขลา  14 สระบุร ี 16 

นครสวรรค์  12 กรุงเทพมหานคร  15 

เพชรบุรี  12 ก าแพงเพชร  15 

สระบุรี  12 ลพบุรี  15 

ชุมพร  11 เพชรบุรี  14 
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ผู้เสียชีวิต ผู้บาดเจ็บ 

จังหวัด จ านวน (คน) ร้อยละ จังหวัด จ านวน (คน) ร้อยละ 

4.เชียงราย 11 11 4.ปทุมธานี 85 9.94 
5.ภูเก็ต 7 7 5.ปราจีนบุรี 79 9.24 
6.ปทุมธานี 7 7 6.ภูเก็ต 77 9.01 
7.นครราชสีมา 7 7 7.ชัยภูม ิ 75 8.77 
8.นครศรีธรรมราช 7 7 8.สุราษฎร์ธานี 74 8.65 
9.สุรินทร์ 6 6 9.สระบุรี 71 8.30 
10.ปราจีนบุรี 6 6 10.นครราชสีมา 67 7.84 

รวม 100 100 รวม 855 100 

3. ช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ 

 เมื่อเปรียบเทียบช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 และ 2560 พบว่า ใน
เวลากลางวัน ปีงบฯ 2559 จะมีการเกิดอุบัติเหตุในช่วงเวลา 08.01-12.00 น. มากกว่าช่วง 12.00 – 16.00 น. 
แต่ในปีงบฯ 2560 จะสลับกัน โดยช่วง 12.00 – 16.00 น. จะมีจ านวนมากกว่า 

 ส่วนช่วงเวลากลางคืนตั้งแต่ 16.01 – 04.00 น. จะมีการเกิดอุบัติเหตุใกล้เคียงกัน เฉพาะในปีงบฯ 
2559 ที่ช่วงเวลา 04.01 – 08.00 น. มีจ านวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นสูงสุด จ านวน 126 ครั้ง แต่ในปีงบฯ ถัดมากลับ
พบว่ามีจ านวนลดลง เหลือจ านวน 92 ครั้ง  

 ดังนั้น เมื่อเปรียบเทียบทั้งสองปีงบประมาณ สามารถสรุปได้ว่าแนวโน้มการเกิดอุบัติเหตุทุกช่วงเวลามี
จ านวนการเกิดท่ีใกล้เคียงกัน 

 
รูปที่ 11 : ช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2559 และ 2560 
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ตารางท่ี 9 : ช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ระหว่างปีงบประมาณ พ.ศ.2559 และ 2560 

ช่วงเวลา 
ปีงบฯ 2559 ปีงบฯ 2560 

จ านวน (ครั้ง) จ านวน (ครั้ง) 

กลางวัน 165 167 

08.01-12.00 90 75 

12.01-16.00 75 92 

กลางคืน 343 324 

16.01-20.00 74 87 

20.01-24.00 70 73 

00.01-04.00 73 72 

04.01-08.00 126 92 

รวม 508 491 

4. สรุปผล และแนวทาง/ข้อเสนอแนะ 
 4.1 สรุปผล 

 การเกิดอุบัติเหตุในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 มีสัดส่วนที่ลดลงร้อยละ 3.35 จากปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2559 รวมถึงจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บ มีจ านวนที่ลดลงเช่นกัน คิดเป็นร้อยละ 30.87 และ 21.66 
ตามล าดับ ส่วนเดือนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือ เดือนเมษายน เนื่องจากมีเทศกาลสงกรานต์  ซึ่งมีปริมาณรถ
ใช้รถใช้ถนนมากกว่าเดือนอ่ืนๆ โดยปีงบประมาณที่ผ่านมา พบว่า มีจ านวนผู้เสียชีวิตทั้งสิ้น 64 คน ซึ่งเพ่ิมจาก
ปีงบฯ 2559 เล็กน้อย 

 ส าหรับรถต้นเหตุที่เกิดอุบัติเหตุ เมื่อเปรียบเทียบทั้งสองปีงบประมาณ พบว่า ส่วนใหญ่รถ
โดยสารประจ าทางเป็นต้นเหตุ รองลงมา คือ ต้นเหตุจากรถคู่กรณี และสาเหตุอ่ืนๆ ซึ่งมีจ านวนการเกิด
อุบัติเหตุใกล้เคียงกัน นอกจากนี้ เมื่อตรวจสอบมาตรฐานรถโดยสารที่เกิดอุบัติเหตุ พบว่า รถโดยสาร 1 ชั้น มี
การเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด รองลงมา ได้แก่ รถตู้โดยสาร และรถโดยสาร 2 ชั้น 

 ส่วนรถคู่กรณีที่เกิดอุบัติเหตุกับรถโดยสารฯ พบว่า การเกิดอุบัติเหตุด้วยรถโดยสารฯ เป็นต้นเหตุ
เอง (ไม่มีคู่กรณี) มีจ านวนมากที่สุด รองลงมา คือ คู่กรณีที่เป็นรถยนต์ส่วนบุคคล (รถเก๋ง รถตู้ และรถกระบะ) 
ตามด้วยคู่กรณีท่ีเป็นรถบรรทุก และรถจักรยานยนต์ ซึ่งส่วนใหญ่หากรถคู่กรณีเป็นรถจักรยานยนต์ ผู้ขับขี่หรือ
ผู้โดยสารด้วยรถดังกล่าวจะเกิดการเสียชีวิตอยู่เสมอ 
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 นอกจากนี้ สาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุที่มีจ านวนมากที่สุด คือ การขับรถด้วยความเร็ว รองลงมา 
ได้แก่ ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด ฝนตกถนนลื่น หลับใน การขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด ประมาท 
และฝ่าฝืนเครื่องหมายจราจร 

 เมื่อเปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุกับปีงบประมาณ 2559 พบว่าอันดับสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุมากที่สุด คือ สาเหตุอ่ืนๆ (ไม่ระบุ) จ านวน 79 ครั้ง รองลงมา คือ การขับรถด้วยความเร็ว ซึ่งปีงบฯ 
2560 เป็นสาเหตุอันดับที่หนึ่ง นอกจากนี้ในปีงบฯ 2559 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่ส าคัญ ได้แก่ ขับรถตัดหน้า
ในระยะกระชั้นชิด ฝนตกถนนลื่น หลับใน การขับตามหลังในระยะกระชั้นชิด ประมาท ฝ่าฝืนเครื่องหมาย
จราจร เป็นสาเหตุที่เกิดบ่อยครั้งเช่นเดียวกับปีงบฯ 2560 รายละเอียดดังตารางที่ 5 

 จังหวัดที่ เกิดอุบัติ เหตุมากที่สุด คือ จังหวัดนครราชสีมา รองลงมา ได้แก่ จังหวัดชลบุรี 
สุราษฏร์ธานี พระนครศรีอยุธยา และกรุงเทพมหานคร และจังหวัดที่มีจ านวนผู้เสียชีวิตมากที่สุด คือ จังหวัด
อุตรดิตถ์ จ านวน 19 คน รองลงมา คือ จังหวัดชลบุรี จ านวน 18 คน จังหวัดสระแก้ว จ านวน 12 คน และ
จังหวัดเชียงราย จ านวน 11 คน ตามล าดับ นอกจากนี้จังหวัดที่มีผู้บาดเจ็บมากที่สุด คือ จังหวัดสระแก้ว 
จ านวน 138 คน รองลงมา ได้แก่ จังหวัดสงขลา จ านวน 100 คน  ลพบุรี จ านวน 89 คน ปทุมธานี จ านวน 85 
คน และปราจีนบุรี จ านวน 79 คน ตามล าดับ 

 ส าหรับการเกิดอุบัติเหตุในปีงบประมาณ พ.ศ.2560 ที่ท าให้มีผู้เสียชีวิตมากที่สุด คือ กรณี
อุบัติเหตุ เมื่อวันที่ 2 มกราคม 2560 เวลาประมาณ 13.45 น. เหตุเกิดบริเวณถนนสาย 344 (บ้านบึง-แกลง) 
กิโลเมตร ที่ 26-27 ต าบลหนองอิรุณ อ าเภอบ้านบึง รถตู้โดยสารประจ าทาง หมายเลขทะเบียน 15-1352 
กรุงเทพฯ มุ่งหน้าเข้ากรุงเทพฯ ได้บรรทุกผู้โดยสารมาเต็มคันรถ เมื่อถึงจุดเกิดเหตุสันนิษฐานว่าคนขับรถตู้เกิด
อาการหลับใน รถได้พุ่งชนรถกระบะส่วนบุคคล หมายเลขทะเบียน 1 ฒณ 2483 กรุงเทพฯ ท าให้เกิดเพลิงลุกไหม้
อย่างรวดเร็ว เป็นผลท าให้มีผู้เสียชีวิต จ านวน 25 ราย บาดเจ็บ จ านวน 2 ราย (รถตู้มีผู้โดยสารทั้งหมด 14 คน 
เสียชีวิต 13 ราย บาดเจ็บ 1 ราย) (ส่วนรถกระบะ มีผู้โดยสารทั้งหมด 12 ราย เสียชีวิต 11 ราย บาดเจ็บ 1 ราย)  

 ซึ่งในปีงบประมาณที่ผ่านมา กรมการขนส่งทางบกได้มีนโยบายและมาตรการในการส่งเสริม
รณรงค์เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนหลายโครงการ อาทิ โครงการ “มั่นใจทั่วไทย รถใช้  GPS” เพ่ิม
มาตรการควบคุมก ากับรถโดยสารสาธารณะ และรถบรรทุก ให้ด าเนินการติดตั้ง GPS เพ่ือควบคุมความเร็วใน
การขับรถ หรือ นโยบายการปรับปรุงแก้ไขรถตู้โดยสารสาธารณะให้มีการปรับจ านวนเบาะที่นั่งให้มีความ
เหมาะสม และติดตั้งอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยภายในรถ โดยต้องด าเนินการปรับปรุงตามก าหนดระยะเวลาที่
ต้องด าเนินการ นอกจากนี้ กิจกรรมรณรงค์วันหยุดต่อเนื่องหรือเทศกาลมีการตรวจความพร้อมของรถอย่าง
เข้มข้นมากยิ่งขึ้น โดยหลายโครงการหรือกิจกรรมได้มีการพัฒนาปรับปรุงให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น เพ่ือป้องกัน
การเกิดอุบัติเหตุที่จะตามมา 

. 
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4.2 แนวทาง/ข้อเสนอแนะ 

 ปัจจัยที่ส่งเสริมให้เกิดอุบัติเหตุทั้งจากการเก็บข้อมูลของหน่วยงานกรมการขนส่งทางบก หรือ 
หน่วยงานอื่นที่เก่ียวข้อง พบว่า พฤติกรรมการขับขี่รถเป็นปัจจัยส าคัญที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ ไม่ว่าจะเป็นสาเหตุ
จากการขับรถเร็ว หลับใน ตัดหน้าในระยะกระชั้นชิด หรือตามหลังในระยะกระชั้นชิด เป็นต้น ซึ่งในการที่จะ
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ขับขี่รถให้มีความตระหนักและมีจิตส านึกในเรื่องการขับขี่อย่างปลอดภัย  
เป็นเรื่องท่ีต้องใช้ระยะเวลา และการด าเนินการที่เกี่ยวข้องหลายภาคส่วน ซึ่งสามารถสรุปแนวทางที่จะพัฒนา
และข้อเสนอแนะ ได้ดังนี ้
 - จากโครงการประชาสัมพันธ์ที่เก่ียวข้องกับการขับข่ีปลอดภัยของกรมการขนส่งทางบกที่ผ่านมา 
ควรวางแผนด าเนินการพัฒนาต่อยอดโครงการดังกล่าว ให้เกิดความตระหนักและสามารถสร้างจิตส านึกใน
กลุ่มเป้าหมายที่มีวงกว้างมากขึ้น โดยควรด าเนินการบูรณาการร่วมกับภาครัฐ หรือเอกชน จากหน่วยงาน
ภายนอก หรือมอบหมายให้หน่วยงานหรือบริษัทที่มีความเชี่ยวชาญ ในการสร้างกิจกรรม สื่อประชาสัมพันธ์ 
หรือแคมเปญต่างๆ ที่สามารถสร้างผลกระทบ หรือความตระหนักในการรับรู้ จนเกิดเป็นค่านิยมหรือการ
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในการขับขี่ของผู้ขับรถ หรือผู้ใช้รถใช้ถนนได้อย่างแท้จริง  
 - ในส่วนของผู้ประกอบการขนส่ง ควรส่งเสริมหรือสร้างความตระหนักถึงความพร้อมรถ/พร้อม
คนก่อนใช้งาน และจัดให้มีสวัสดิการที่ดีให้กบัพนักงานขับรถเพ่ือสร้างแรงจูงใจให้เกิดการเคารพกฎระเบียบใน
การขับรถ การจัดให้มีการอบรมพนักงานขับรถสาธารณะให้มีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการขับขี่รถสาธารณะ
อย่างปลอดภัยอยู่เป็นประจ าสม่ าเสมอ โดยหากผู้เข้ารับการอบรมผ่านการทดสอบจะมีประกาศนียบัตร หรือ
สิทธิพิเศษอ่ืนๆ เพ่ือเสริมสร้างให้เกิดพนักงานขับรถสาธารณะที่ได้คุณภาพและมีประสิทธิภาพ 
 - ส่วนของกฎระเบียบข้อบังคับต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการสร้างความปลอดภัยในการป้องกันการ
เกิดอุบัติเหตุ ต้องด าเนินการให้มีการปรับปรุงกฎหมายให้สามารถปฏิบัติได้อย่างเคร่งครัด เพ่ือควบคุมก ากับ
ดูแลผู้ประกอบการขนส่ง พนักงานขับรถ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยให้ตระหนักถึงการปฏิบัติตามกฎระเบียบ
ข้อบังคับ เพ่ือผลประโยชน์แก่ตนเองและค านึงถึงประโยชน์ของสังคมส่วนรวมเป็นส าคัญ 
 - ในช่วงเทศกาลหรือฤดูฝน ซึ่งเป็นช่วงที่เกิดอุบัติเหตุมากกว่าช่วงปกติ จึงควรเน้นย้ าให้มีการ
ประชาสัมพันธ์ในเรื่อง “การขับรถอย่างไรให้ปลอดภัยในช่วงฤดูฝน” ไปยังกลุ่มเป้าหมายที่เป็นพนักงานขับรถ
โดยสาร รถบรรทุก และผู้ประกอบการ ตลอดจนผู้ใช้รถใช้ถนนทั่วไป 
 - นอกเหนือจากในเรื่องการสร้างความตระหนักเรื่องขับขี่ปลอดภัยจากสื่อประชาสัมพันธ์ 
หน่วยงานของรัฐควรที่จะด าเนินการจัดหาโครงสร้างพ้ืนฐาน หรือส่งเสริมกิจกรรมในด้านอ่ืนๆ ที่เป็นการ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งทางตรงและทางอ้อม อาทิ การสร้างจุดพักรถให้เพียงพอกับความต้องการในการ
ขนส่งของพนักงานขับรถ เพ่ือลดอุบัติเหตุจากการหลับในหรือการพักผ่อนไม่เพียงพอ และการชนท้ายรถที่จอด
บริเวณไหล่ทาง การพัฒนาหลักสูตรการขับขี่เชิงป้องกัน การพัฒนาหลักสูตรการสอบใบอนุญาตขับขี่รถให้ได้
มาตรฐานเป็นที่ยอมรับ  การปลูกฝั งวินัยจราจรให้กับ เด็กและเยาวชน ตั้ งแต่สถาบันครอบครัว 
สถาบันการศึกษา อย่างครอบคลุมทั่วทั้งประเทศ  

    


